Hej!

Tack for ditt brev och det omfattande material som ni redovisar i brevet fram. Vill
inledningsvis framhalla att de synpunkter som ni for fram kan jag och vansterpartiet stélla oss
helt bakom och féljer den syn och de krav som vi stéller pa statens och kommunernas ansvar
for en god miljo vid vagar pa landsbygden och i stadsmiljer.

Jag staller mig ocksa bakom ert krav pa att en kombination av omfattande ombyggnad,
renovering och underhall borde jamstéllas med begreppet “vasentlig ombyggnad” och leda till
ansvar for att bullerddmpande atgarder sker.

Med den tid som géatt sedan Olandsbron byggdes och med den 6kade kunskap samhallet har
nu och bullrets effekt pa halsan sa borde naturligtvis lagstiftningens praxis ha andrats och
kunna bedoma att bullerdampande atgarder maste kunna ske nar omfattande ombyggnad,
renovering och underhall sker. VVagverket ska naturligtvis ha ansvaret for att detta gors.

Redovisar har nedan var generella syn pa problemet med vég- och trafikbuller och 6vrigt
buller i boendemiljén. Dessa synpunkter nedan ar en sammanfattning av krav som vi framfor i
motioner i riksdagen angaende samhéllsplanering och halsoeffekter av vag- och trafikbuller.

Samhallet ar en mangfald av miljoer och ska sa forbli. Landsbygds- och stadsmiljoer ska inte
bara vara attraktiva utan dven miljomassigt langsiktigt hallbara, och vart regelverk maste bli
tydligt da det galler uppgiften att definiera vad en god bebyggd miljo &r.

En grundlaggande utgangspunkt vid fysisk planering och samhéllsbyggande ar alltid att en
hallbar utveckling skall framjas, liksom att en god och hélsosam livsmiljo ska tillforsékras
vilket maste inberakna atgarder for att minska bullerproblemen.

Langsiktig hallbarhet innefattar saval ekologisk och ekonomisk som social och kulturell
hallbarhet. Det &r denna sammansatta helhetsbild som bor pragla bedémningen av en plan,
samhéllsplaneringen och bebyggd mark oavsett om det ar bostéader eller végar och broar.
Samhallsplaneringen pa regional och lokal niva behover i stérre utstrackning stimulera till en
samhallsstruktur som framjar tystare och resurssnala fordon. Vi anser att regeringen och
riksdag ska lagstifta om att transporternas miljopaverkan ska minska pa alla nivaer genom en
strangare regional samordning i samhallsplaneringen. Miljovardsberedningen har t ex
framfort att ett minimikrav nar det géller den regionala framforhallningen ar att regionala
planer analyseras utifran bebyggelse- och transportperspektiv.

Vi anser att det ska stallas krav pa transportplaner for ett minskat transportbehov och
miljovanligare resor da nya bostadsomraden och arbetsplatser skall byggas. Vid storre
exploateringsprojekt finns det i dag krav pa att exploatoren skall visa pa vilka
miljokonsekvenser forslaget far i samband med en dndrad markanvandning. Daremot behéver
en exploatdr inte redovisa vilka transportbehov som uppkommer i och med exploateringen.
Exploatdren behdver 6ver huvud taget inte ta ansvar for hur man kan minimera eller styra
transportslag sa att det ger en positiv effekt pa miljo och hélsa. Det har minskar ju sjalvklart
mojligheterna att fa effektiva och miljovanliga transporter. Vansterpartiet anser att
kommunerna ska kunna stalla krav pa att det upprattas transportplaner i samband med
detaljplaneringen.

Buller &r ett allvarligt halsoproblem och maste tas pa storsta allvar. | dag berdknas drygt tva
miljoner svenskar vara utsatta for bullerstorningar som 6verskrider det uppsatta riktvéardet pa
55 dB (A). Arbetet med att forbattra denna situation maste standigt vara av hogsta prioritet.
Det ar den totala mangden bullerstérningar som maste minska, varfor den storsta kraften
maste agnas at hur bullerproblemen kan minska totalt sett.



Samhéllets atgarder maste i hogre grad inriktas pa att angripa framfor allt kallan till bullret
och genom atgarder i den befintliga bebyggelsen och miljéerna.

Den totala bulleremissionen bestdms av samhéllets samlade transportarbete. De enskilda
fordonens bulleremission minskar ytterst langsamt. Bullret fran enskilda vagfordon i vanlig
trafik har exempelvis inte minskat mer an 1 a 2 dB (A) under de senaste 25 dren medan
vagtrafikarbetets tillvaxt under samma period innebar en 6kning med 4 dB (A). Sjalvklart
maste dven bevakningen av emissionsgranser for olika typer av fordon standigt vara aktiv,
men en stor del av atgarderna maste alltsa vidtas pa emissionssidan i vag- och trafikplanering.
Langsiktighet maste préagla arbetet och likasa en standigt hog beredskap dar varije tillfalle till
atgarder tas till vara. Trafikméangden maste minska och tystare gatubelaggningar anvandas.
Sankta hastigheter &r en billig och effektiv metod i bullerbekdmpningen, precis som tystare
dack och tysta fordon — naturligtvis i kombination med hogt stallda krav pa placering och
utformning av vagar och gator med bullerddmpande atgérder.

Alla kommuner maste bedriva ett malmedvetet arbete for att komma till ratta med
hélsoeffekter orsakade av buller, bade for befintliga och nytillkommande miljoer. Det skall
finnas aktuella handlingsplaner som bl.a. redovisar planerade kompensationsatgarder om
riktvarden inte foljs. Utarbetande av atgardsprogram mot bullerstérningar i landets kommuner
enligt EU-direktivet om bedémning och hantering av omgivningsbuller bor ocksa fa en 6kad
tyngd i arbetet med att komma till ratta med hélsoeffekterna av bullerstorningar. Regeringen
och riksdag tillsammans med kommunerna bor 6ka insatserna for att motverka och fortydliga
riktlinjerna for buller.

Kommuner, lansstyrelser, trafikverken och andra trafikhuvudman har lange framfort att det
foreligger en konflikt mellan plan- och bygglagen (PBL) och miljobalken (MB), vilket skapar
osakerhet och svarhanterliga situationer. Om kommun och lansstyrelse funnit att en plan ar
forenlig med de krav som stalls i PBL och efter en sadan samlad bedémning har accepterat att
avsteg fran riktvardena for trafikbuller gors, finns det en risk att de boende, upplever att de &r
bullerstorda fran trafiken.

Om tillsynsmyndigheten, kommunens miljonamnd, da gér bedomningen att det ar en
olagenhet som paverkar manniskors halsa enligt miljobalken (MB), kan krav riktas mot en
verksamhetsutovare, exempelvis Vagverket. | Stockholm har konflikten mellan de bada
lagarna lett till att trafikverken éverklagat kommunens planer pa grund av att de upplever en
osakerhet infor vilka avsteg som kan foranleda krav pa atgarder i ett senare skede.

Detta ar inte acceptabelt. Samhallets bedémning av vad som &r en lamplig boendemiljo maste
har vara entydig. Bada lagarna ar under 6versyn, och i samband med detta &r det ytterst
angelaget att fragan l6ses pa ett tillfredsstallande sétt. En samordning mellan PBL och MB
maste ske vad galler prévningen av planer avseende buller.

Vi fran Vansterpartiet kommer att fortsatta att aktivt driva dessa fragor i riksdagen och
tillsammans med vara foretradare pa regional och kommunal niva arbeta for att vi far en god
milj6 inom alla omraden inklusive bullermiljon for er vid Olandsbron.
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