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kommun m fl

Vagverket aberopar och vidhaller vad som tidigare anforts i malet, varfor denna
inlaga endast beror det som tillkommit genom miljédomstolens dom.

Viagverket utvecklar saledes i dvrigt sitt dverklagande enligt fojande:
A)

Miljédomstolens dom ér till att borja med oklar. Pa s. 10 anges att det ar obehovligt

att utreda atgarder for att na ned till 45 dB(A). Likval forelaggs Vagverket att utreda
sadana atgarder for 12 olika fastigheter. Rimligen har déarfor det stycket i domslutet

foljt med av misstag, vilket i alla hdndelser bor réattas till.

B)

Pa s. 9 konstaterar miljodomstolen korrekt att den niva som enligt
infrastrukturpropositionen kan kravas ar 65 dB(A), méatt som ekvivalentniva over ett
dygn. Likval forelaggs Végverket att utreda atgarder for att na ned till 55 dB(A), med
motiveringen att det kan finnas extrema variationer i trafikflédena vid Molltorps
lage.

Vagverket menar dock att forekomsten av variationer redan beaktats i
infrastrukturpropositionen, nér vardet 65 dB(A) angetts for befintliga miljoer. |
begreppet ekvivalentniva ligger ju ett beaktande av att bullernivaerna kan variera
under saval dygn som ar. Nagon anledning att franga vardet 65 dB(A) vid just
Olandsleden finns darfor inte.

Olandsleden &r vidare inte den enda trafikmilj6 dar trafiksituationen varierar under
aret. Likval anvands allmént begreppet trafikarsmedeldygn vid bullerberakningar, se
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t ex Naturvardsverkets rapport 2001-12-20, Dnr 540-355-01 Rv, Riktvarden for
trafikbuller vid nyanlaggning eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

C)

Savitt forstas ska Vagverket gora tva olika utredningar, en baserad pa Ingemanssons
bullernivaer for sommardygn, och en som baseras pa “bullervérdet for hogtrafiken,
43 200 fordon per dygn, pa eftermiddagarna sommartd”.

Végverket accepterar — for det fall att miljddomstolens dom inte upphavs — att lagga
Ingemanssons beraknade bullernivaer fér sommardygnen till grund for sin utredning.

Vagverket kan daremot inte acceptera foreldggandet att 1agga bullervérdet for
hogtrafiken under eftermiddagrana sommartid till grund for berédkningen. Orsaken ar
att den hogtrafiken — 43 200 fordon — intraffar sa séllan, att den rimligen inte kan
laggas till grund for en berdkning av ekvivalentnivaer. Vagverket vidhaller alltsa att
det &r fel att l14gga ett séllan férekommande momentant hégstavarde till grund for en
ekvivalentnivaberakning.

Ett sddant beakningssatt skulle dessutom innebéra att just Molltorps lage
sarbehandlades pa ett satt som rimligen inte kan vara forsvarligt, med tanke pa att
atskilliga tusentals fastigheter i Sverige utsatts for buller dagligen. Enligt uppgift
finns enbart inom Vagverket Region Sydosts omrade tusentals fastigheter, som med
ett sadant berakningssatt ligger éver de riktvarden som regering och riksdag faststallt.

Viagverket vidhaller alltsa att ett ekvivalentnivavéarde maste baseras pa
genomsnittliga trafiksiffror under en langre period, och inte pa de absolut hogsta
trafiksiffrorna under nagra eftermiddagstimmar under sommaren.

Viagverket vill vidare framhalla att &ven om trafikmedelvardet 43 200 fordon skulle
anvandas, sa kan likval Ingemanssons berakning inte anvandas i den delen. Vid sa
hoga trafikfloden reduceras namligen fordonens fart i sadan grad att bullernivaerna
paradoxalt nog sanks. Enligt Vagverkets egen berdkning foreligger darfor ingen
skillnad i bullerniva mellan de tva alternativen (sommarmedeldygnstrafik respektive
maxtrafik under nagon eftermiddagstimme sommartid).
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Trafikvardet 43 200 fordon kan alltsa inte laggas till grund for en utredning, med
mindre att bullernivaerna raknas om med hansyn till att trafiken vid den
trafikmangden haller en minskad hastighet.

D)

Vagverket ar medvetet om att foreldggandet “endast” avser utredningar, inte faktiska
atgarder. Aven utredningar kostar dock pengar, som enligt Vagverkets mening kan
anvandas pa battre satt. Ytterst handlar det om hur samhéllets och verkets resurser
ska anvandas. Molltorps lage ar med de riktvarden som regering och riksdag faststéllt
inte mer bullerdrabbat &n andra miljoer. Mot den bakgrunden, samt det faktum att det
ror sig om ett begansat antal fritidsfastigheter, anser VVagverket att det inte ar rimligt
att just Molltorps lage ska prioriteras framfor andra miljoer.

Borldnge som ovan

Johan Barkelius



