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Vigverket yttrar sig enligt foljande 6ver 6verklagandena.

Instiillning
Vigverket bestrider yrkandena om &ndring av linsstyrelsens beslut.

1) Allmiéin bakgrund

Som framgar av linsstyrelsens beslut, s. 5, har riksdagen ar 1997 antagit regeringens
proposition {1996/97:53, s. 41 f) Infrastrukturinriktning f6r framtida transporter.
Innehallet i propositionen torde vara vil kint for miljédomstolen, varfor Vigverket
inte gar in i detalj pa detta. Sammanfattningsvis giller dock att verkets bulleratgirder
i befintlig milj6 idag ska inriktas mot fastigheter med Gver 65 dB(A) ekvivalentniva
utomhus vid fasad.

Langsiktigt bor riktvirdet 55 dB{A) ekvivalentniva utomhus vid fasad inte
Overskridas, varfor detta riktvirde bor tillimpas vid nybyggnation eller vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastrukeur.

Viagverket vill mot den bakgrunden framhalla nagra grundlidggande fakta i malet,
vilka klagandena synes bortse fran.
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1)

Som framgér av Ingemanssons Trafikbullerutredning 2004-05-24, bilaga 1 till
fastighetsiigarnas inlaga 2005-01-09 till linsstyrelsen, klarar fastigheterna redan idag
helt eller niistan helt till och med de langsiktiga malen. For fastigheterna redovisas pa
s. 10, punkt 5.3, foljande faktiska virden for ekvivalentnivaer drsmedeldygn.

Mallstorp 1:16 och 1:6 55 dB(A)
Mallstorps kige 4:1 57 dB(A)
Mollstorps lige 1:8 56 d(BA)

Mitningarna konfirmerar tva olika saker

— dels att de aktuella fastigheterna enligt vedertagna normer faktiskt inte &r att
betrakta som sa bullerutsatta att de ska prioriteras framfor andra fastigheter
med hogre bullernivéer,

— dels att den teoretiska beriikningsmetod Vigverket anviinder normalt ger

' hogre bullervirden in de som uppnés vid en faktisk bullermitning (jamfor
punkt 5.4, beriiknade virden).

Om en mitning likvil gors, bor dock givetvis de faktiska resultaten ligga till grund
for eventuella beslut.

Eftersom de faktiska bullernivéerna vid Mollstorps lige ligger pa eller bara

marginellt 6ver de langsiktigt gillande riktvirdena bor 6verklagandena redan pé den
~ grunden ogillas (jamfor dven Miljééverdomstolens dom 2005-10-18 i mal nr

M 8991-03).

2)

Overklagandena behandlar trafikméingder etc timligen ingiende, men det primira ir
enligt Vigverkets uppfattning den faktiska bullersituationen. Vigverket vill déarfor
framhalla att iven om trafikméngdema &kat pa Olandsieden, sa har den faktiska
bullersituationen inte forindrats nmnvirt fran 1978 till idag. Detta framgar redan av
Morbylanga kommuns sammantridesprotokoll 2004-10-20, dor 2004/898 under
rubriken “Mollstorps ldges unika situation™, ddr kommunen efter sin redovisning av
utvecklingen av arsmedeldygntrafiken sjilv konstaterar:
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”Alltsé en knappt horbar 6kning pa 2 dB(A). De boende upplever didremot att
stérningarna Okat i vasenlig grad. Detta maste alltsd bero pa andra faktorer #n endast
okad "medeldygnstrafik™.”

For tydlighets skull — det dr korrekt att ekvivalentnivin okat ett par dB(A) fran 1978,
och det &r — uppenbarligen — ostridigt att detta dr en knappt horbar Skning. Aven
redan pa denna grund bir Sverklagandena ogillas.

B) Viisentlig ombyggnad

Eftersom de faktiska bullernivaerna klarar riktvirdena dven for visentlig
ombyggnad, dr det egentligen egalt om Vigverkets atgirder utgor visentlig
ombyggnad eller ¢j. Viigverket vill dock #nda belysa dven denna fraga.

Som kinsstyrelsen konstaterar finns det ingen legaldefinition av begreppet visentlig
ombyggnad, varfor verkets definition rimligen méste godtas. Det 4r nigot svart att se
varfor en definition som regelmissigt anvands i olika sammanhang inte skulle
tillimpas 1 just detta fall.

Det maste ocksa framhdllas att de dtgiirder 6verklagandena omnamner — utékning av
antalet korfiler genom andring av de malade korféltslinjerna — i sig inte har paverkat
trafikméngderna, eller bullersituationen vid Méllstorps lidge. Visserligen har en del
av trafiken kommit ndgot ndrmare bebyggelsen, men den andra delen har samtidigt
kommit lingre bort. I praktiken har detta jimnat ut sig (vilket ju bekriftas i
kommunens ovan nimnda sammantrédesprotokoll, se under Avsnitt A, punkt 2).

De étgérder som genomforts, fler korfilt med hjilp av “ommalning”, 4r istillet att
h#nfora till begreppet drift av vig, se prop. 1985/86:118 s. 39.

Om étgérderna utgdr visentlig ombyggnad av vig eller ¢j ar for Gvrigt egalt dven av
den anledningen att atgirderna genomfordes fore ar 1997, da de nya riktvirdena
antogs av riksdagen, se Miljéoverdomstolens domar 2005-10-18 i méal nr M 8991-03,
M 9590-03, M 1512-04, M 3017-04 och M 6047-04.

Dessutom #r de aktuella fastigheterna de facto inte beldgna vid bron utan pa land,
cirka 250 meter innan sjélva bron. Foljaktligen skulle ett eventuellt bullerskydd
upploras pa landdelen av vigen, varfér det rimligen saknar betydelse vilka dtgiirder
somt utforts pa den lingre bort belidgna brodelen genom aren.
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C) Kostnaderna

Av samma anledning — fastigheternas lige cirka 250 meter frin bron - saknas det
anledning att rent allmént beakta kostnaderna for drift och underhall av Olandsbron
genom fren.

Dirjamte framstir kostnaderna mdjligen som hdga sedda for sig, men 4r det &ndé inte
relativt sett. Olandsbron ir ett unikt byggnadsverk i Sverige, ca 6500 meter ling,
vilket motsvarar flera hundra *normalbroar”. Eftersom kostnaderna for drift och
underhéll av en bro dverstiger kostnaderna for drift och underhall av en viig, #r det
naturligt att i och for sig avseviirda belopp lagts ner pa Olandsbron. Men om hiinsyn
tas till dels brons storlek och dels att den ir drygt trettio 4r gammal, s dr kostnaderna
inte sérskilt anmérkningsvirda.

Vigverket har dessutom svart att se att de riktvarden for trafikbuller som antagits av
riksdagen inte skuile gilla for fastigheter som r beldgna néra Olandsbron, bara for
att kostnaderna for drift och underhall &r hégre for bron én fér en motsvarande vig
pa land. :

D) Hastigheter

Hogsta tillatna hastigheter vid de aktuella fastigheterna kommer inte att Gverstiga 70
km/h. Lingre fram, pa bron, kommer 90 km/h att tillatas vid lagirafik genom
anviindning av variabla hastigheter. Detta kommer dock inte att paverka
bullersituationen vid Mallstorps lige.

E) Berikningsmodellen
Vigverket vidhaller att samma beridkningsmodell bér anviindas vid berikning av
trafikbuller, oavsett vilken kommun de aktuella fastigheterna dr beligna i.

Alternativet &r att varje kommun tar fram en eller flera lokala berdkningsmodeller,
med f6ljd att de nationella riktlinjerna blir omdjliga att tillimpa.
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F) Ovrigt
I &vrigt vidhaller och dberopar Vigverket vad som anforts vid linsstyrelsen.

Borlange som ovan

Johan BarkeZsa
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