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Med stöd av den här skrivelsen kräver vi att det genomförs effektiva bullerdämpande åtgärder 
i enlighet med vårt förslag gällande bullerskärm utmed Ölandsbrons (länsväg 137) anslutning 
mot land på Öland. Syftet med åtgärden är att avsevärt minska bullret i utomhusmiljön vid 
bostadsområdet Möllstorps läge till nivåer understigande gällande gränsvärden. Med åtgärden 
erhålls även en betydligt vackrare entré och ett trevligare välkomnande till Öland vilket är till 
gagn för både bofasta personer och till fälliga besökare på ön.  
 
 
Möllstorps läge måndagen den 7 juni 2004 
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Gunnar Österdahl 
Representant för fastighetsägarna i Möllstorps läge 
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       Bild 1. Rolands holme vid Möllstorps läge i mitten på 1950-talet. 
 
 
 
 

 
      Bild 2. Samma Rolands holme som ovan fast år 2004. 
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Sammanfattning 
 
M� llstorps l� ge 
 
M� llstorps l� ge �r ett gammalt omr� de bel� get vid stranden mot Kalmarsund omedelbart norr 
om � landsbron i M� rbyl� nga kommun p� � land. Omr� det har gamla anor och utgjorde under 
en tid p� 1800-talet plats f� r regulj� r person- och godsbefordran till fastlandet. Dessf� rinnan 
har omr� det sedan urminnes tider anv� nts av � lands b�nder som � verfartst� lle til l 
marknadsplatser p� andra sidan sundet. Bostadsbebyggelsen vid M� llstorps l� ge uppf� rdes 
huvudsakligen l� ngt innan � landsbron ens existerade i ett skissblock.  
 
 
Ölandsbrons milj�p� verkan vid M� llstorps l� ge 
 
M� llstorps l� ge har sedan � landsbrons tillkomst f� rvandlats fr� n en lugn avsides idyll till ett 
omr� de som ligger mitt i ett inferno av oljud och avgaser. Fr� n att tidigare endast en mistlur 
ibland kunde h� ras p� l� ngt h� ll ute i Kalmarsund passeras nu omr� det av 6 miljoner fordon 
per � r med all t vad det inneb� r av buller och annan negativ milj� p� verkan. Flera 
fastighets� gare fick i och med � landsbrons tillkomst pl� tsligt sina bostadshus placerade 
endast knappt 50 meter fr� n v� gbanan och tomtgr� nserna bara ett tiotal meter fr� n trafiken. 
Det intill en v� g som utg� r en av de mest trafikerade str�c korna i Sverige med betydligt mer 
trafik � n exempelvis � resundsbron.  
 
Vidare har det vid � landsbrons anslutning mot land alldeles intill M� llstorps l� ge anlagts ett 
st� rre omr� de som utg� r upplag f� r diverse byggmaterial och uppst� llningsplats f� r st� rre 
arbetsmaskiner med mera. Omr� det kan liknas vid en deponeringsstation och det anv� nds som 
utg� ngspunkt f� r � landsbrons reparations- och ombyggnadsarbeten vilka p� g� tt s� gott som 
stadigvarande sedan bron invigdes 1972. Omr� det bidrar till en omfattande f� rfulning av v� r 
n� rmilj� o ch samtidigt utg� r omr� det b� de den f� rsta och sista bilden som bes�k are p� � land 
f� r av � n. Ingen vacker syn precis och absolut inget varmt f� rsta v� lkomnande av v� ra 
turister.  
 
 
Övrig milj�p� verkan vid M� llstorps l� ge 
 
I k� lvattnet till � landsbrons uppf� rande har omr� det intill M� llstorps l� ge blivit intressant ur 
ett kommersiellt perspektiv. En n� rliggande campingplats har expanderat rej� lt och blivit en 
av Sveriges mest bes�k ta campingplatser, � lands Djurpark har uppf� rts och utvecklats till 
s�d ra Sveriges st� rsta turistattraktion, turistbyr� n Tr� ffpunkt � land har uppf� rts och blivit det 
st� rsta av sitt slag i Sverige, ett reningsverk har byggts och en avloppsstam med till h� rande 
manuell slamt� mningsstation har placerats i omr� det. Allt inom bara n� gra hundra meter fr� n 
M� llstorps l� ge!  
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Bullerfr�gan 
 
Som var och en kan f� rst� av det nyss n� mnda har den negativa milj �p � verkan varit 
synnerligen omfattande vid M� llstorps l� ge sedan � landsbrons till komst. Det som av oss 
boende i omr� det upplevs som det st� rsta irritationsmomentet � r det st� ndigt p� g�ende bullret 
fr� n trafiken p� � landsbron och just bullret � r det enda vi kr� ver � tg� rder mot. Det kravet har 
vi framf� rt i flera decennier utan att s� mycket som en enda krona har spenderats av 
M� rbyl� nga kommun eller V� gverket p� bullerd� mpande � tg� rder i omr� det. Det tycker vi � r 
minst sagt ynkligt. V� gverket har till r� ga p� allt beslutat om att inf� ra ett prov med h� jda 
(variabla) hastigheter p� bron vilket kommer att �k a medelhastigheten p� passerande fordon. 
Det kommer i sin tur att medf� ra en höjning av bullerniv� n vid M� llstorps l� ge. N� got prov 
med samtidiga bullerd� mpande � tg� rder har vi inte h� rt talas om…  
 
Det har inte ens under alla dessa � r genomf� rts en m� tning av bullerniv�erna i M� llstorps l� ge  
utan V� gverket har bara utf� rt n� gra enstaka skrivbordsber� kningar. D� V� gverket l� t ett 
oberoende och marknadsledande f� retag ber� kna bullerniv� erna i slutet p� 1990-talet erh� lls ett 
v� rde som V� gverket av n� gon anledning f� rkastade. Kort d� refter presenterade V� gverket 
ist� llet egna ber� knade lägre v� rden trots att man anlitat det oberoende f� retaget just f� r att sk� ta 
analysen. V� gverket har sedan h� vdat att deras egna v� rden � r de r� tta och kallat det oberoende 
f� retagets v� rden f� r uppskattningar.  
 
V� gverket har f� r s� kerhets skull � ven l� tit meddela att det inte finns n� gra pengar till 
bullerd� mpande �tg� rder. Just nu byter V� gverket r�c ken p� bron som en del i ett st� rre 
reparationsprojekt men inte ens d� tycks man ha r� d eller vilja att samtidigt utforma dessa s� 
att en bullerd� mpande effekt erh� lls.  
 
Men pengar finns det � ven om viljan tydligen saknas. V� gverket hade fram till � r 2002 
reparerat � landsbron f� r 620 miljoner kronor eller omr� knat 57 000 kronor per dag (!) � rets 
alla dagar i 30 � r sedan bron invigdes 1972. Efter 2002 har ytterligare reparationsprojekt 
inletts och den totala reparationskostnaden � r numera n� rmare 1 miljard kronor! Vidare har 
till exempel en f� r oss n� rliggande rondell dekorerats (!) f� r en halv miljon kronor men inte 
en enda krona har som sagt satsats p�  de n� rboendes milj� . Argumentet att det saknas pengar 
menar vi, med all �n skv� rd tydlighet, bara � r ett tecken p� ovilja och d� lig eller snarare 
utebliven prioritering.  
 
 
Bulleranalys 
 
De omfattande reparations- och ombyggnadsarbetena p� � landsbron uppfyller med r� ge 
g� llande best� mmelser vad avser ”v� sentlig ombyggnad” d� det � ven ska vidtagas � tg� rder 
mot buller i utomhusmilj�n om niv� n � verstiger � rsmedeldygnsv� rdet 55 dBA. Eftersom 
varken M� rbyl� nga kommun eller V� gverket p� allvar har velat unders� ka om M� llstorps 
l� ge uts� tts f� r den bullerniv� n har d� rf� r vi boende i omr� det med egna medel l� tit 
genomf� ra en omfattande bulleranalys. En analys som r� tteligen borde ha bekostats av just 
M� rbyl� nga kommun eller V� gverket. F� r att slippa en ytterligare utdragen process om 
finansieringen beslutade vi helt enkelt att anlita ett f� retag och betala analysen sj� lva.  
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Uppdraget till f� retaget var att utf� ra en komplett bulleranalys vid M� llstorps l� ge 
inkluderande bland annat fysisk m� tning av bull ret och f� rslag p� bullerd� mpande � tg� rder.  
 
F� retaget kom fram til l att hela M� llstorps l� ge uts� tts f� r bullerniv�er v� l � verstigande 
dygnsmedelv� rdet 55 dBA under sommaren och � ven r� knat � ver ett helt � r! I b� da fallen 
med undantag av endast tv� fastigheter. Som ett exempel kan n� mnas att V� gverket i sina 
ber� kningar kom fram till dygnsmedelv� rdet 52 dBA under sommartrafiken vid bostadshuset 
bel� get p� fastigheten M� llstorps l� ge 1:8. Den nu genomf� rda analysen visar att v� rdet 
r� tteligen � r 59 dBA. En �kn ing med 6 dBA inneb� r en fysikalisk fördubbling av 
ljudvolymen och i det h� r exemplet var allts� skill naden hela 7 dBA! Det aktuella 
bostadshuset ligger f� r �v rigt s� l� ngt som 110 meter fr� n v� gbanan!  
 
 
Krav p� � tg� rder 
 
I den bifogade bullerutredningen som � r framtagen av ledande experter p� omr� det framg� r 
att en tv� meter h� g bullersk� rm som str�c ker sig fr� n brof� stet och vidare 150 meter � ster om 
bebyggelsen vid M� llstorps l� ge intil l l� nsv� g 137 effektivt och mycket enkelt skulle s� nka 
bullerniv� erna under gr� nsv� rdet 55 dBA vid samtliga fastigheter. Som gr� dde p� moset 
skulle en s� dan bullersk� rm � ven bidra till att ºdeponeringsstationenº vid brof� stet inte bli r 
synlig fr� n v� gbanan och d� rmed bli r det en betydligt vackrare entré till � land f� r oss 
� l� nningar och alla v� ra bes�k are.  
 
Den angivna bullerskärmen är vår t krav och med tanke p� den g� ngna tidens synnerligen 
omfattande milj� f� rst� ring vid M� llstorps l� ge kan det om� jligen betecknas som osk� ligt. 
 
Avslutningsvis vill vi framf� ra att vi har anlitat en arkitekt som har f� tt i uppdrag att ta fram 
ett ritat underlag g� llande v� rt f� rslag med en bullersk� rm utmed den aktuella v� gstr� ckan. I 
underlaget kommer det � ven att framg� hur vi har t� nkt oss den nya vackrare entrén til l � land. 
Arkitekten har � nnu inte presenterat sitt arbete och vi � terkommer d� rf� r med det inom kort 
som en komplettering till den h� r skrivelsen.  
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Möllstorps l� ge i tiden 
 
Omr� det M� llstorps l� ge �r bel� get p� � land vid stranden mot Kalmarsund omedelbart norr 
om � landsbron i Algutsrums socken i M� rbyl� nga kommun.  
 
Omr� det har sedan urminnes tider nyttjats som � verfartst� lle av i huvudsak inv� nare i 
Algutsrums socken och av b�nder fr� n de mellersta socknarna p� � lands � stra sida. 
Sj� fararna hade sina b� tar uppdragna p� l� ggningen vid stranden f� r att s� smidigt som 
m� jligt kunna ta sig til l fastlandet och dess marknadsplatser.  
 
1859 fick M� llstorps l� ge (l� ggning) privilegium att bedriva regulj� r person- och godstrafik 
� ver Kalmarsund med seglande f� rjor och b� tar. I konkurrens med � ngb� tar, som utgick fr� n 
andra djupare � landshamnar, bedrevs trafik fram till 1890 d� f� rjorna s� ldes och trafiken 
upph�rde. Troligtvis konkurrerades sj� farten ut av de snabbare och mer effektiva � ngb� tarna.  
 
Den � ldsta bevarade bebyggelsen vid M� llstorps l� ge �r tv� rygg� sstugor d� r f� rjeskepparen 
bodde samt en st� rre flerv� ningsbyggnad intil l den f� re detta hamnpiren som numera anv� nds 
som brygga. Flerv� ningsbyggnaden var ursprungligen ena halvan av ett skolhus som flyttades 
fr� n F� rl� sa f� r att ist� llet utg� ra v� ntsal f� r f� rjepassagerare vid M� llstorps l� ge.   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bild 3. Fotografi taget fr�n Kalmarsund mot  Bild 4. De tv� rygg� sstugorna som är de  
Möllstorps läge under tidigt 1900-tal.  äldsta bevarade husen vid Möllstorps 
Hamnpiren och byggnaden som användes som  läge.  
väntsal syns till höger i bilden. Se även bild 6.  
 
 
Numera best� r M� llstorps l� ge av ett femtontal bebyggda sm� husfastigheter med bostadshus 
som, ut� ver de nyss n� mnda, i huvudsak uppf� rdes fram till och med 1950-talet. Omr� det 
befolkas av b� de �retruntboende och fritidsboende personer.   
 
M� llstorps l� ge utgjorde fram till � landsbrons uppf� rande en havsn� ra, lugn och avsides idyll  
l� ngt ifr� n trafik och allm� n exploatering. Det enda som eventuell t kunde avbryta tystnaden 
och lugnet var en mistlur som tj� t i dimman p� l� ngt h� ll ute i Kalmarsund.  
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� landsbrons miljöpåverkan vid Möllstorps l� ge 
 
� landsbron med tillh� rande anslutningsv� gar b� rjade byggas 1967 och togs i bruk 1972.  
 
Vid M� llstorps l� ge l� per den fyrfili ga v� gbanan p� ett avst� nd av cirka 50 meter fr� n 
bostadshusen som ligger n� rmast v� gen. � vriga typer av byggnader och fastighetsgr� nserna 
� r i flera fall betydligt n� rmare! Bostadshusen som ligger l� ngst bort fr� n v� gen � r bel� gna 
knappt 150 meter d� rifr� n. Med tanke p� att � landsbron � r en av Sveriges mest trafikintensiva 
v� gavsnitt med n� rmare 6 mil joner (!) fordonspassager per � r, och d� rmed betydligt mer 
trafikerad � n exempelvis � resundsbron, f� rst� r var och en att en s� dan genomgripande 
f� r� ndring av den omedelbara n� rmilj� n inte g� r obem� rkt f� rbi.  
 
 

 
Bild 5. Fordon p� d en fyrfiliga v�gbanan passerar alldeles intill v� ra hus och det  
sker utan n�gon som helst bullerd� mpning.  

 
 
Efter � landsbrons invigning fram till dags dato har st� ndigt ett flertal omfattande 
ombyggnads- och reparationsarbeten genomf� rts p� b� de bron och dess tillfarter. Som m� tt p� 
de arbetena kan n� mnas att kostnaden f� r dessa vida � verstiger den initiala 
konstruktionskostnaden av bron vilken var 130 miljoner kronor. Fram til l 2002 (30 � r efter 
brons invigning) hade bron reparerats f� r 620 miljoner kronor vilket motsvarar cirka 20,7 
miljoner kronor per � r eller cirka 57 000 kronor per dag � rets alla dagar i 30 � r! Efter 2002 har 
ytterligare arbeten p� b� rjats och reparationskostnaden � r numera uppe i storleksordningen 1  
miljard kronor (dvs 1 000 miljoner kronor).  
 
� landsbron byggdes i sextiotalets anda med s� vitt vi kan bed� ma utan n� gon som helst 
f� reg� ende milj �ko nsekvensbed� mning. D� tidens beslutsfattare tog s� ledes beslut p� grunder 
och underlag som inte tog h� nsyn til l vilka konsekvenser bron medf� r p� vare sig milj� eller 
n� rboende m� nniskor. St� ll g� rna det i relation till det omfattande milj� analysarbetet som 
f� regick konstruktionen av � resundsbron. I det senare fallet utgjorde som bekant 
milj�ko nsekvensbed� mningar ett mycket viktigt underlag i den f� reg�ende debatten och f� r 
brons slutliga utformning.  
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Uppr� ttande av genomgripande mil j�ko nsekvensbed� mningar � r numera lagstadgat vid alla 
typer av ingrepp i naturen och � ven vid st� rre ombyggnationer av befintliga anl� ggningar. 
Med hj� lp av analysen ska milj� - och h� lsobelastningen uppm� rksammas och tas h� nsyn till 
under beslutsg� ngen.  
 
Den bristf� lli ga milj�ko nsekvensbed� mningen av � landsbron har tyv� rr medf� rt att ingen 
myndighet sedan brons uppf� rande p� allvar har tagit ansvar f� r de milj�p roblem som 
f� rorsakats och fortfarande f� rorsakas. Huruvida den senaste tidens omfattande ombyggnads- 
och reparationsarbeten p� � landsbron har f� reg� tts av f� reskrivna (lagstadgade)  
milj�k onsekvensbed� mningar k� nner vi inte till. Hur som helst har vi n� rboende inte m� rkt 
eller f� tt k� nnedom om n� gra som helst milj� f� rb� ttrande �tg� rder.  
 
H� r f� ljer en sammanfattning av hur vi boende vid M� llstorps l� ge har p� verkats efter 
� landsbrons uppf� rande. 
 
 
Buller 
 
Den mest genomgripande f� r� ndringen och samtidigt den f� r� ndring som vi boende i omr� det 
har sv� rast f� r att acceptera �r det st� ndigt p� g�ende bullret. D� det bullrar som mest m� ste 
man h� ja r� sten ordentligt f� r att g� ra sig h� rd vid ett normalt samtal utomhus och sommartid 
� r det om� jligt att sova med �ppet f�n ster p� grund av den h� ga bullerniv� n.  
 
Bullret utg� rs bland annat av:  
 

�  buller fr� n friktionen mellan fordonens d� ck och v� gbanan 
 

�  motorbuller fr� n fordonen   
 

�  buller som skapas n� r fordonen passerar � ver skarvar som � r konstruerade i v� gbanan 
mellan olika delar p� bron  

 
�  buller fr� n den turbulens som uppst� r i fordonens omgivande luftmassor.  

 
Även andra typer av buller f� rekommer.  
 
Oljudet sl� r r� tt emot v� ra fastigheter fr� n den n� rg� ende trafiken men en stor del av bullret 
upplevs � ven komma fr� n omgivningarna vid brof� stet varifr� n ljudet utbreder sig � ver och 
reflekteras mot �p pet vatten f� r att sedan utan naturlig d� mpning n� M� llstorps l� ge.  
 
Volymen mellan de fr� n brof� stet r� knat n� rmaste bropelarna (en volym vars sidor ut� ver 
bropelarna begr� nsas av vattenytan och v� gbanans underdel) samt en g� ng- och 
cykelunderfart n� gra f� tal meter � ster om M� llstorps l� ge utg� r effektiva ºresonansl� dorº 
vilka ytterligare f� rst� rker bullret. N� got som � ven p� verkar bullerniv� n ogynnsamt f� r oss 
vid M� llstorps l� ge �r att hela v� gbanan lutar � t norr (dosering) vilket g� r att buller som 
annars skulle breda ut sig � t annat h� ll ist� llet reflekteras i v� gbanan mot v� rt omr� de.  
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Ännu en olycklig omst� ndighet � r att de dominerande vindarna under sommarhalv� ret � r 
sydliga och sydv� stliga vilket � ven sammanfaller med � rstiden d� man i m� jligaste m� n vill 
befinna sig utomhus. Vindriktningen g� r att bullret just vid denna tid ytterligare koncentreras 
rakt mot M� llstorps l� ge.   
 
Det � r � ven v� rt att n� mna att eftersom � landsbrons p� - och avfartsv� gar � r bel� gna � ster om 
M� llstorps l� ge p� � land � r omr� det det enda bebyggda omr� det som uts� tts f� r all  
fordonstrafik � ver Kalmarsund p� n� ra h� ll � ven om man inr� knar fastlandssidan. Det borde 
inte vara sv� rt f� r en utomst� ende att s� tta sig in i hur det upplevs att ha dessa 6 miljoner 
fordon (fr� n motorcyklar till tunga lastbilar) per � r passerande intill husknuten utan n� got som 
helst bullerskydd. F� r flera fastigheter s� n� ra som 50 meter fr� n bostadshusen och bara ett 
tiotal meter fr� n tomtgr� nserna!  
 
 
F� rs� mrad utsikt - nedskr�p ning 
 
Omr� det som anlagts norr om brof� stet p� � land vid M� llstorps l� ge har under alla � r sedan 
brons tillkomst anv� nts som upplag f� r diverse byggmaterial och som uppst� llningsplats f� r 
st� rre arbetsmaskiner med mera. P� platsen har � ven st� ndigt arbetsbodar, husvagnar och 
andra mer eller mindre till f� lliga bost� der avsedda f� r byggarbetarna varit placerade.   
 
 

 
       Bild 6. Brof� stet intil l M� llstorps l� ge den 9 april 2004. Med sm� variationer har  
 det sett ut s� h� r � ret runt sedan 1972. Det � r allts� inget som endast har samband 

med det vid fotograferingstil lf� llet p�g � ende ombyggnads- och reparationsarbetet!  
I bakgrunden alldeles intill ” deponeringsomr� det” syns bostadshuset som 
ursprungligen anv�ndes som v�n tsal f� r f� rjepassagerare och hamnpiren som  
numera anv�nds som brygga. Det h� r � r v� r vardag och samtidigt b� de den f� rsta  
och sista bilden bes� kare p� Öland f� r av � n! Att milj �ansvariga personer vid 
M� rbyl�nga kommun l� ter det h� r fortg� � r f� r oss en g� ta. Ibland s� ger verkligen 
en bild mer � n tusen ord… 
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En stor del av omr� det skulle kunna liknas vid en deponeringsstation vilket starkt har bidragit 
till en avsev� rt f� rs� mrad utsikt fr� n M� llstorps l� ge och allm� n f� rfulning av v� rt n� romr� de. 
Se bild 6 och j� mf� r g� rna � terigen med � resundsbron och den omfattande insatsen vad g� ller 
naturv� rd som lagts ner vid dess anslutningar mot land. F� r oss � l� nningar och turisterna som 
bes�k er � land � r ºdeponeringsstationenº vid brof� stet b� de den f� rsta och sista bilden som  
f� s av � n. Ingen inbjudande vy precis f� r exempelvis en familj som k� rt m� nga mil genom 
landet och � ntligen kommer fram till � land som � r m� let p� resan.  
 
En v� lformad och vackert utsmyckad bullersk� rm som b� rjar strax v� ster om brof� stet skulle, 
ut� ver de bullerd� mpande egenskaperna, � ven bidra till en betydligt vackrare entr� till � land 
f� r oss � l� nningar och ett avsev� rt trevligare mottagande f� r alla v� ra tillf� lliga bes�k are. 
 
 
St� rande genomfartstrafik 
 
Som tidigare n� mnts har � landsbron sedan dess uppf� rande st� tt under st� ndig reparation och 
ombyggnad. B� de under den ursprungliga byggnationen av bron och under arbetena d� refter 
har byv� gen genom M� llstorps l� ge tagits i anspr� k av stora och tunga arbetsfordon samt av 
anst� llda vid byggarbetsplatsen. Det har av oss boende i omr� det upplevts som mycket 
st� rande trafik och i vissa fall � ven farlig s� dan. Denna trafik har den senaste tiden den sista 
biten fram till brof� stet letts p� en f� r � ndam� let s� rskild iordningsst� lld v� g som kl� mts in p� 
den li lla ytan mellan M� llstorps l� ge och brov� gen. Det har dock i sin tur medf� rt att 
vegetation f� rsvunnit p� platsen vilket i sin tur har medf� rt att den ringa naturliga 
bullerd� mpningen som vegetationen utgjorde tyv� rr inte finns kvar.  
 
Det har � ven under � ren f� rekommit en betydande fordonstrafik best�ende av fordon med 
personer som enbart vill tit ta p� � landsbron p� n� rmare h� ll . De f� rdas i samband med det 
rakt igenom M� llstorps l� ge f� r att d� refter bara v� nda vid stranden och sedan k� ra tillbaka 
igen.  
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� vr ig milj � påverkan vid M� llstorps l� ge 
 
I samband med � landsbrons till komst och tiden d� refter har omr� det i n� rheten av brof� stet 
och d� rmed i n� rheten av M� llstorps l� ge blivit intressant ur ett kommersiellt perspektiv f� r 
huvudsakligen turister som stannar kort tid p� � land. Inom en radie p� endast några 
hundratal meter  fr� n M� llstorps l� ge har bland annat f� ljande h� nt sedan � landsbron 
uppf� rdes.  
 

�  M� llstorps Camping har utvecklats fr� n en liten campingplats av typen ensligt 
bel� gen vildmarkscamping till en ultramodern, stor och v� lbes�k t campingplats med 
tillh� rande fast fritidshusbebyggelse och nya anslutningsv� gar. Det har � ven uppf� rts 
sedvanliga butiker och restauranger p� omr� det. Campingen � r numera en av � lands 
(och d� rmed � ven en av Sveriges) st� rsta och mest bes�k ta campingplatser.  

 
�  � lands Djurpark med tillh� rande n� jesf� lt, safari, badanl� ggning, stugomr� de med 

mera har uppf� rts och expanderat rej� lt. Idag � r � lands Djurpark en av de fem st� rsta 
parkerna av sitt slag i landet och anl� ggningen � r s�d ra Sveriges st� rsta 
turistattraktion.  

 
�  Tr � ffpunkt �l and som numera � r Sveriges st� rsta och mest bes�k ta turistbyr� har 

uppf� rts. Intill turistbyr� n har � ven en rastplats och en bensinstation byggts.  
 

�  I k� lvattnet till denna explosion av nybyggnation och exploatering har ett reningsverk 
uppf� rts och som om inte det vore nog har � ven en stor avloppsstam till reningsverket 
placerats endast n� gra tiotal meter � ster om M� llstorps l� ge. Reningsverket sprider 
omfattande latrinlukt mot v� rt omr� de (och trots den omedelbara n� rheten till 
avloppsstammen har ingen fastighets� gare vid M� llstorps l� ge f� tt erbjudande om att 
f� sin fastighet inkopplad i avloppsn� tet).  

 
�  Utmed den n� mnda avloppsstammen har M� rbyl� nga kommun slutligen (som pricken 

� ver i) l� tit uppf� ra en manuell slamt� mningsstation vid M� llstorps l� ge d� r stora 
och tunga tankbilar t� mmer sin last flera g� nger per dygn. Det sker alldeles intill 
bostadshusen och tankbilarna k� r p� den lilla byv� gen f� r att ta sig till och fr� n 
platsen. Ofta spill s det vid slamt� mningen med f� lj d att stora m� ngder avloppsslam 
(latrin) rinner bara n� gra f� tal meter fr� n flera av v� ra fastigheter.  

 
All t det h� r i kombination med det dominerande problemet med det avsev� rt st� rande bullret 
fr� n � landsbron g� r det sv� rt att erinra sig tiden d� det enda som kunde avbryta tystnaden och 
lugnet vid M� llstorps l� ge var en p� l� ngt h� ll l judande mistlur…  
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Bullerfr � gan 
 
Bakgrund 
 
Under flera decennier har det fr� n oss boende i M� llstorps l� ge p� pekats f� r b� de M� rbyl� nga 
kommun och V� gverket att det m� ste vidtagas � tg� rder mot det synnerligen st� rande bullret 
fr� n trafiken p� � landsbron. Ärendet har vandrat fram och til lbaka mellan olika instanser ett 
flertal g� nger men hittill s har inte en enda krona spenderats eller en enda konkret � tg� rd 
utf� rts eller ens projekterats vare sig fr� n M� rbyl� nga kommun eller fr� n V� gverket! St� ll 
g� rna det i relation till exempelvis de cirka 57 000 kronor per dag som ombyggnads- och 
reparationsarbetena under brons 30 f� rsta � r kostade. D� f� rst� r var och en att argument i 
form av att det saknas pengar till mil j� f� rb� ttrande � tg� rder inte har n� gon f� rankring i 
verkligheten. Det argumentet utg� r bara ist� llet tecken p� ovilja och d� lig eller snarare 
utebliven prioritering.  
 
Utmed samma v� gavsnitt fast p� andra sidan Kalmarsund (Kalmar kommun) har det dock 
uppf� rts b� de bullerd� mpande vallar och plank f� r att f� rb� ttra utomhusmilj � n f� r de boende 
d� r. Det har skett v� ster om avfarten mot Kalmar centrum och d� r borde trafikintensiteten 
vara l� gre �n vid M� llstorps l� ge eftersom viss trafik mot Kalmar inte passerar vid platsen. 
Trots den l� gre trafikintensiteten och trots att bebyggelsen p� fastlandssidan ligger l� ngre fr� n 
v� gbanan � n vid M� llstorps l� ge har det allts� bed� mts n�dv� ndigt med bullerd� mpande 
� tg� rder f� r utomhusmilj �n d � r.  
 
Det har � ven under � ren kommit olika och ibland motstridiga besked fr� n M� rbyl� nga 
kommun och V� gverket ang�ende bullret vid M� llstorps l� ge. N� gra � r p� 90-talet gjorde 
V� gverket en omfattande kartl� ggning i syd� stra Sverige g� llande trafikbuller och flera 
platser p� � land inventerades. I samband med det gl� mdes dock just M� llstorps l� ge bort!  
D� refter har V� gverket efter p� tryckningar fr� n oss boende i omr� det l� tit g� ra ber � kningar  
av bullerniv� n vilket sedan av n� gon anledning, enligt V� gverket, visade sig endast vara 
uppskattningar  varvid nya ber� kningar genomf� rdes i flera omg� ngar. Vid alla tillf� llen har 
vitt skilda resultat framkommit och ibland har det k� nts som att M� rbyl� nga kommun och 
V� gverket vil l f� ra oss bakom ljuset.  
 
Det har vidare fr� n oss boende i M� llstorps l� ge gjorts framst� llningar om att V� gverket 
skulle kunna utf� ra m� tningar  f� r att fastst� lla bullerniv�erna i omr� det men det har inte 
genomf� rts. V� gverkets motivering till det � r att de endast genomf� r m� tningar om den 
aktuella kommunens milj �n � mnd ger direktiv � t dem att g� ra det. V� gverket anser n� mligen 
att bullerm� tningar � r f� renat med relativt h� ga kostnader och vil l d� rf� r i m� jligaste m� n 
undvika m� tningar. V� gverket utf� r dock som sagt m� tningar om de blir � lagda att g� ra det 
av kommunen. M� rbyl� nga kommun har dock av n� gon anledning inte uppmanat V� gverket 
att genomf� ra bullerm� tningar vid M� llstorps l� ge och detta trots att hela kostnaden f� r en 
s� dan m� tning faller p� V� gverket. Samtidigt har Milj�domstolen numera i vissa fall fastslagit 
att de endast kan godta bullerm� tningar (och inte ber� kningar) som beslutsunderlag d� de 
fattar beslut i m� l som pr� vats i motsvarande � renden.  
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Vi kan � ven p� peka att det h� sten 2003 f� rdigst� lldes en cirkulationsplats (rondell) n� gra 
hundratal meter fr� n M� llstorps l� ge vid � landsbrons avfart mot F� rjestaden. I samband med 
det dekorerades (!) platsen f� r en halv miljon kronor vilket med tanke p� v� ra m� ng� riga 
�n skem� l om bullerd� mpande �tg� rder i omr� det milt sagt upplevdes som ett h� n mot oss.  
 
Slutligen kan vi konstatera att trots vad som n� mnts har varken M� rbyl� nga kommun eller 
V� gverket under � ren inte p� n�go t s� tt verkat f� r att minska bullret vid M� llstorps l� ge. 
Tv� rtom har man ist� llet f� rordat en h� jning av g� llande hastighetsbegr� nsning (variabla 
hastigheter) vilket kommer att inf� ras sommaren 2005. Om medelhastigheten p� 
f� rbipasserande fordon h� js � kar � ven bullret f� r oss n� rboende men det problemet har v� l i 
vanlig ordning inte � gnats en tanke…  
 
Att anv� nda ordet ynkligt vid en sammanfattning av bristen p� genom � ren vidtagna 
bullerd� mpande �tg� rder vid M� llstorps l� ge vore inte n� gon �verdrift precis. 
 
 
Gr� nsv� rden och andra best� mmelser  
 
G� llande gr� nsv� rden f� r hela riket � r att v� gtrafikbuller i utomhusmil j � n vid 
bostadsbebyggelse inte f� r � verstiga  
 

1. dygnsmedelv� rdet 65 dBA vid befintlig bebyggelse  
 

2. dygnsmedelv� rdet 55 dBA vid nybyggnation av bostadsomr� den samt vid 
bostadsomr� den d� r det sker s� kallad ºv� sentlig ombyggnadº i den intilliggande 
trafikmilj� n.  

 
Ett m� l p� lite l� ngre sikt � r att dygnsmedelv� rdet 55 dBA ska g� lla vid all bostadsbebyggelse 
och allts� inte bara vid nybyggda omr� den och d� r det sker ºv� sentlig ombyggnadº i trafiken. 
(Se vidare propositionen ºInfrastrukturinriktning f� r framtida transporterº som antogs av 
riksdagen den 20 mars 1997, bet�n kande 1996/97:TU 7, riksdagens skrivelser 1996/97:174.) 
 
M� rbyl� nga kommun har d� rut� ver g� tt n� got l� ngre och beslutat att 55 dBA redan nu ska 
vara riktv� rde f� r all bostadsbebyggelse och allts� inte bara g� lla d� r det sker nybyggnation 
och ºv� sentlig ombyggnadº.  
 
� verstiger bullret g� llande gr� nsv� rden � r kommunen ansvarig f� r att det uppf� rs 
bullerd� mpande skydd. Kommunen kan i sin tur l� ta V� gverket eller annan v� gh� llare 
uppf� ra skyddet men kommunen � r alltid ytterst ansvarig f� r den h� r typen av milj� fr� gor. 
Best� mmelserna g� ller b� de f� r permanentboende och f� r fritidshusomr� den.  
 
Just begreppet ºv� sentlig ombyggnadº i punkten tv� ovan � r f� r oss den avg� rande 
f� ruts� ttningen d� det enligt g� llande best� mmelser f� r hela riket ska vidtagas � tg� rder mot 
trafikbuller i utomhusmilj� n. Det g� ller vid befintlig bostadsbebyggelse om bullervolymen 
� verstiger dygnsmedelv� rdet 55 dBA. � landsbron har, som p� pekats, hittill s byggts om och 
reparerats f� r cirka 1 miljard kronor. F� r n� rvarande p� g� r en i raden av omfattande 
ombyggnads- och reparationsprojekt vilket inleddes i januari 2003 och ber� knas vara klart till 
sommaren 2005.  
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Om inte de arbetena p� � landsbron uppfyller kravet p� ºv� sentlig ombyggnadº har vi sv� rt att 
se att n� gon ombyggnad � ver huvud taget i v� rt land skulle kunna uppfylla kraven. Vi menar 
att de m� nga och omfattande arbetena p� � landsbron var f� r sig med r � ge uppfyller 
riksdagens best� mmelser p� just ºv� sentlig ombyggnadº. Trots det har allts� bullerd� mpande 
� tg� rder inte genomf� rts eller ens projekterats vid M� llstorps l� ge!  
 
 
Tidigare pr� vning 
 
V� rt � rende g� llande trafikbuller har tidigare pr�v ats och det vandrade d� genom hela 
r� ttsmaskineriet fr� n M� rbyl� nga kommun � nda till Mil j�domstolen. Processen kan liknas vid 
Davids kamp mot Goliat men d� r vi f� ll i  den ena f� llan efter den andra. Slutligen orkade vi 
inte forts� tta kampen utan valde ist� llet att samla nya krafter.  
 
N� got som kan betecknas som h� gst anm� rkningsv� rt vad g� ller handl� ggningen av det 
� rendet � r att V� gverket 1998 anlitade f� retaget Ingemansson Technology AB (se 
presentation p� sidan 17) f� r bullerber� kning vid M� llstorps l� ge. F� retaget ber� knade 
� rsmedeldygnsv� rdet till 62 dBA vid fastigheten M� llstorp 1:16. Det var bland annat den 
ber� kningen och det v� rdet som vi h� nvisade till i v� rt � rende och p� den grunden kr� vde vi 
att det skulle uppf� ras bullerd� mpande skydd f� r utomhusmilj� n i v� rt omr� de. Vi menade att 
bullerniv� erna under sommartid borde ligga betydligt � ver � rsmedeldygnsv� rdet och med all 
sannolikhet maximalv� rden � verstigande 65 dBA vilket � ven Ingemansson Technology AB 
p� pekade i sin rapport.  
 
Strax efter det att vi initierat � rendet hos M� rbyl� nga kommun gjorde dock V� gverket av 
n� gon anledning en ny ber� kning. Den g� ngen gjordes ber� kningen av V� gverkets egen 
personal och s� ledes utan n� got frist� ende f� retag inblandat. V� gverket kom d� vid exakt 
samma plats (M� llstorp 1:16) fram till dygnsmedelv� rdet 57 dBA f� r den intensiva 
sommartrafiken vilket r� tteligen inneb� r att � rsmedeldygnsv� rdet enligt V� gverket borde 
vara betydligt l� gre �n 57 dBA. Samtidigt kallade pl� tsligt V� gverket det av Ingemansson 
Technology AB ber� knade � rsmedeldygnsv� rdet f� r en uppskattning och allts� inte en 
ber� kning! V� gverket ber� knade � ven dygnsmedelv� rdet f� r sommartrafiken vid fastigheten 
M� llstorps l� ge 1:8 och kom d� fram till dygnsmedelv� rdet 52 dBA.  
 
Ingen myndighet eller domstol ifr� gasatte sedan riktigheten i V� gverkets egen ber� kning trots 
den stora skill naden j� mf� rt med det av Ingemansson Technology AB ber� knade v� rdet och 
trots att V� gverket var (och fortfarande � r) en part i m� let! Inte heller p� kallades n� gon 
m� tning av bullerniv� n utan man litade helt enkelt p� ena partens, dvs V� gverkets, ber� kning.  
 
M� rk v� l att V� gverket anlitade det frist� ende f� retaget f� r att g� ra just bullerber� kningar i 
omr� det men de h� nvisade all ts� sedan til l egna ber� knade l� gre v� rden! Det � r inte konstigt 
att vi tycker att vi blivit f� rda bakom ljuset…  
 
I sammanhanget kan n� mnas att bullret m� ts efter en logaritmisk skala och att en �kn ing av 
bullerniv� n med 6 dBA inneb� r en fysikalisk f� rdubbling av ljudvolymen. (Cirka 8 dBA 
�kn ing upplevs som en f� rdubbling av det m� nskliga � rat.)  
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Bulleranalys 
 
F� r att komma vidare i bullerfr� gan har vi boende vid M� llstorps l� ge slutligen p� egen hand 
anlitat och gemensamt bekostat ett f� retag f� r att genomf� ra bullerm� tningar i omr� det. Vi 
uppdrog � ven � t f� retaget att genomf� ra bullerber� kningar och ge f� rslag p� relevanta 
bullerd� mpande �tg� rder. En omfattande bulleranalys har s� ledes genomf� rts vid M� llstorps 
l� ge.  
 
Efter upphandling anlitade vi f� retaget Ingemansson Technology AB som � r specialiserat p� 
ljud, akustik och vibrationer. F� retaget st� r oberoende fr� n myndigheter, entrepren� rer, 
projekt� rer osv och det har h� gt st� llda krav p� kvalitet och integritet. Med bas i b� de Sverige 
och Danmark har f� retaget kunder � ver hela v� rlden. Ingemansson Technology AB � r vidare 
exempelvis Naturv� rdsverkets ºexpertf� retagº p� omr� det och det anlitas, som n� mnts 
tidigare, � ven av V� gverket. F� retaget � r mycket v� l ansett och det har en omfattande 
internationell certifiering.  
 
Anledningen till att vi sj� lva bekostade bulleranalysen var bland annat att slippa en utdragen 
process med M� rbyl� nga kommun eller V� gverket vilka enligt oss r� tteligen borde genomf� ra 
och bekosta uppdraget. P� det h� r s� ttet kan vi utan ytterligare dr� jsm� l i fr� gan p� visa vilka 
bullerv� rden som f� rekommer vid M� llstorps l� ge och samtidigt kan vi ge konkreta f� rslag p� 
bullerd� mpande �tg� rder som arbetats fram av ledande experter inom bulleromr� det. V� r 
f� rhoppning var att visa att V� gverket har fel vad betr� ffar deras ber� knade bullerv� rden i 
omr� det och att den tidigare genomf� rda r� ttsprocessen s� ledes grundades p� felaktigt 
underlag. En f� rhoppning som f� ll v� l ut. Se vidare under rubriken Resultat av bulleranalys.  
 
Bullerm� tningen utf� rdes m� ndagen den 17 maj 2004. Dagen var en helt vanlig vardag utan 
intil liggande storhelg. M� tningen genomf� rdes innan den trafikintensiva sommars� songen 
och samtidigt under en tid p� � ret d� de bulleralstrande dubbd�c ken inte anv� nds. Vidare hade 
l�v verket p� tr� d och buskar spruckit ut vilket gjorde att bull ret p� l� ngre avst� nd fr� n v� gen 
d� mpades n� got. Dagen f� r m� tningen utgjorde allts� ingen extremdag vad g� ller h� ga 
bullerniv� er utan snarare tv� rt om. D� rmed menar vi kan vi visa att omr� det uts� tts f� r h� ga 
bullervolymer � ret om och inte bara under h� gsommartrafiken.  
 
 

         
Bild 7. Torbj� rn Appelberg vid f� retaget Bild 8. Torbj� rn Appelberg och Magnus   
Ingemansson Technology AB kalibrerar  Ingvarsson fr� n Ingemansson Technology  
m� tinstrumentet till vilket det har  AB kontrollerar bullerniv� erna tillsammans   
kopplats mikrofoner som har placerats  med den boende Gunnar Österdahl.  
p� husfasaden.  
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Resultat av bulleranalys  
 
Resultatet av bulleranalysen framg� r av bilaga 2 och enklast genom de tre 
ljudutbredningskartorna i slutet av den bilagan.  
 
V� rt att notera � r att f� retaget kom fram till att hela M� llstorps l� ge uts� tts f� r bullerniv�er 
v� l � verstigande dygnsmedelv� rdet 55 dBA under sommaren och � ven r� knat � ver ett helt � r! 
I b� da fallen med undantag av endast tv� fastigheter. Som ett exempel kan n� mnas att 
V� gverket i sina ber� kningar kom fram till dygnsmedelv� rdet 52 dBA under sommartrafiken 
vid bostadshuset bel� get p� fastigheten M� llstorps l� ge 1:8. Den nu genomf� rda analysen 
visar att v� rdet r� tteligen � r 59 dBA. M� rk v� l � terigen att en �k ning med 6 dBA inneb� r en 
fysikalisk f� rdubbling av ljudvolymen och i det h� r exemplet var allts� skillnaden hela 7 
dBA! Det aktuella bostadshuset ligger f� r � vrigt s� l� ngt som 110 meter fr� n v� gbanan!  
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Krav p� � tg� rder 
 
I det h� r dokumentet har vi visat att den negativa milj�p � verkan vid M� llstorps l� ge har varit 
synnerligen omfattande sedan � landsbrons tillkomst och listan med krav p� milj� f� rb� ttrande 
� tg� rder skulle kunna g� ras l� ng. Syftet med den h� r skrivelsen � r dock att s� tta fokus p� 
bullerfr� gan som av samtliga boende i omr� det upplevs som det st� rsta problemet och som i 
viss m� n � verskuggar alla andra milj�p roblem. Vi n� jer oss d� rf� r f� r n� rvarande i v� ra krav 
p� � tg� rder att koncentrera oss p� bullerfr� gan. Det g� r vi � ven f� r att undvika svarsargument 
i form av ºNi borde vara n� jda med att f� igenom alla krav f� rutom det som g� ller bullretº. 
En tilltagande frustration och irritation har f� rst� eligt nog infunnit sig efter alla � r som 
passerat utan att n� gra milj� f� rb� ttrande � tg� rder har genomf� rts trots v� ra v� lgrundade 
p� pekanden.  
 
I den bifogade bullerutredningen som � r framtagen av ledande experter p� omr� det framg� r 
att en tv� meter h� g bullersk� rm som str�c ker sig fr� n brof� stet och vidare 150 meter � ster om 
bebyggelsen vid M� llstorps l� ge intil l l� nsv� g 137 effektivt och mycket enkelt skulle s� nka 
bullerniv� erna under gr� nsv� rdet 55 dBA vid samtliga fastigheter.  
 
Den angivna bullersk� rmen � r v� r t krav och med tanke p� den g� ngna tidens synnerligen 
omfattande milj� f� rst� ring vid M� llstorps l� ge kan det om� jligen betecknas som osk� ligt. 
 
Avslutningsvis vill vi framf� ra att vi har anlitat en arkitekt som har f� tt i uppdrag att ta fram 
ett ritat underlag g� llande v� rt f� rslag med en bullersk� rm utmed den aktuella v� gstr� ckan. I 
underlaget kommer det � ven att framg� hur vi har t� nkt oss den nya vackrare entr� n til l � land. 
Arkitekten har � nnu inte presenterat sitt arbete och vi � terkommer d� rf� r med det inom kort 
som en komplettering till den h� r skrivelsen.  
 
 


