oo Miljskampen pa& Oland
Olandsbron.com
Miljodomstolen vid Vaxjo Tingsrétt Mal 2333-05
Rotel 11
Box 81
35103 Véxjo
Yttrande

Med anledning av yttrande fran Vagverket daterat den 1 december 2005 har vi fastighetsagare
i Mollstorps lage fétt méjlighet att inkomma med annu ett yttrande till Miljodomstolen vilket
vi med denna skrivelse gor.

MollIstorps lage sondagen den 11 december 2005

Gunnar Osterdahl
Representant for samtliga fastighetsdgare i Mollstorps lage
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Inledning

Eftersom det har drendet innehaller en stor mangd teoretiska bullerangivelser i decibel (dB)
vill vi for tydlighetens skull inledningsvisillustrera vilka nivaer vi utsdtts for i var
utomhusmiljo. | Arbetsmiljoverkets rapport "Buller och horselskydd" frén ar 2002 framgar:

"Samtal med hog rost kan natt och jamt foras pa en meters avstand vid en
bullerniva pa 70 dB(A), aven om man har bra horse."

| vart yttrande daterat den 23 september 2005 bifogade vi ljudutbredningskartor som visar
medelvarden for bullernivaer i Mollstorps lage mellan klockan 11 och 20. Kartorna visar att
bullernivéernai dagslaget ar en brabit 6ver 65 dBA i storadelar av omradet och vid den
kommande hastighetshdjningen till och med tangerande 70 dB(A). Jamfor det med citatet
ovan saforstér var och en att det &r fullstandigt oacceptabla bullernivaer! Sarskilt med tanke
paatt Mollstorps lage har en gammal 6landsk "tradgardsbebyggelse' med stora Oppnatomter.

Vagverkets yttrande

Végverket har yttrat sig i &rendet i en skrivelse daterad den 1 december 2005. Vi véljer att
beméta V agverkets uppgifter i tur och ordning dér nedanstaende rubriker hanvisar till
motsvarande avsnitt med samma rubriker i Vagverkets skrivelse.

A) Allman bakgrund

Under huvudrubriken Allmén bakgrund redogor Vagverket for vad de anser vara
"grundlaggande fakta i malet" som vi fastighetsagare bortser ifran.

1) (Ingemanssons trafikbuller utredning)

Foretaget Ingemansson Technology redovisar i en rapport daterad den 24 mg 2004 en
bulleranalys for M6llstorps |&ge. Utredningen gjordes pa vart uppdrag och var bekostnad.

| utredningen, som vi i dess helhet tidigare har bifogat drendet, framkommer sa kallade

uppmaétta arsmedeldygnsvarden i enlighet med V agverkets yttrande. Vagverket utel amnar
dock en hel del viktig information i sammanhanget.
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Vi menar att &ven om métningar genomfors grundas resultatet till mycket stor del pa
berékningar. | forfarandet ingar att man méter bullernivaer under ett visst antal
fordonspassager (500 stycken) och sedan genom berdkningar raknar fram bullernivaer for
resten av dygnet och aret. | vart fall gjordes métningar under en knapp halvtimme i mitten pa
ma] 2004 vilket sedan fick utgora underlag i modellen. Anledningen till att vi éver huvud
taget uppdrog at foretaget att gora métningar var enbart att vi ville vara vertygade om att de
beréknade vardena var riktiga.

| Ingemansson Technologys rapport framgar tydligt att bullermétningar ska ge ett varde som
& nagot lagre an enbart bergknade varden eftersom man vill ligga pa den "sékrasidan”. Det
finns dock inget som sager att just matvarden pa ett béttre sétt an beraknade varden speglar de
aktuellaforhdllandena. Syftet med métningar & huvudsakligen istéllet en kontroll av att man
ligger rétt i de beréknade nivaerna.

Beraknade bullervarden utgor standard inom trafikbulleromradet och rédande
gransvarden/riktvarden grundas enbart pa bergknade nivaer! Trots det vill Vagverket plétdligt
i vart fall gora avsteg fran den ordningen och det sannolikt endast eftersom resultatet vid en
snabb anblick utan kritiskt tankande i nAgon man talar till deras fordel. Vagverket gor dock en
rejal vurpanér de jamfor uppmétta varden mot gransvarden/riktvarden som grundas pa
beraknade nivaer. Detta gor de alltsa till och med under forevandningen att de presenterar
"grundlaggande fakta i malet"!

Dessutom maste papekas att uppgiften Vagverket hanvisar till avser nagra fa enstaka punkter i
omradet. Den huvudsakliga redovisningen av bullernivéer i Mollstorps lage sker istdllet pasa
kallade ljudutbredningskartor fér hela omradet men det tycks Vagverket bortse ifran trots att
de alltsa hanvisar till "grundlaggande fakta i malet".

Vi vill i det har sasmmanhanget dterigen framhalla att det inte finns stod for pastaendet att
gransvarden/riktvarden ska grundas pa arsmedel dygn som bade beraknings- och métmodellen
tar hansyn till. Istéllet menar vi att medelvarden under kortare perioder under del av dygn ska
tillampas och det sarskilt vid Mollstorps 1age med speciellalokalaforhadllanden. Se vidare
uppgifter i vara yttranden fran den 9 september och 9 november 2005.

2) (Den faktiska bullersituationen)

Végverket anser att det priméra & den faktiska bullersituationen vilket vi savklart haller med
om. Direkt darefter tappar dock Vagverket fokus. Verket papekar att den dygnsekvivalenta
bullernivan sedan 1978 har tkat med endast ett par dB och att det ostridigt &r en knappt
horbar 6kning. Aterigen valjer Vagverket att uteldmnai sammanhanget viktig information och
de menar dessutom annu en gang att verkets uppgifter utgor " grundlaggande fakta i malet".
Vi vill framférafdljande.
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Att pasta att en dygnsekvivalent 6kning med ett par dB &r en knappt horbar ckning ar helt
gripet ur luften och finns savitt vi erfar inte beskrivet i ndgon litteratur pa omradet. Daremot
finns beskrivet att en 6kning med ett par decibel av ett impulsljud eller annat kortvarigt [jud
under vissa bestamda forutséttningar (betréffande niva och frekvens) & en knappt horbar
forandring.

Den dygnsekvivalenta nivan utgdr som bekant ett medelvarde Gver ett helt dygn och
representerar inte pa nagot satt hur vi manniskor upplever buller. Med Végverkets
resonemang skulle till och med en fysikalisk fordubbling av Ijudtrycksninvan, dvs en 6kning
med 6 dBA, under dag- och kvallstid kunna bortforklaras med att det totala dygnsekvival enta
vardet bara Okat ett par decibel och att det & knappt horbart! Observera aterigen att V agverket
framhdler sina uppgifter under forevandning att det utgor "grundlaggande fakta i malet".

| det har ssmmanhanget kan det &ven namnas att da V agverket 2001 beréknade
sommarmedel dygnsvérdet for fastigheten Mollstorps lage 1:8 kom verket fram till vérdet
52 dBA. Ingemansson Technology kom knappt tre ar senare fram till

sommarmedel dygnsvéardet 59 dBA pa exakt samma plats. (Sesidan 4 i vart yttrande daterat
den 9 januari 2005.) Trots det véjer alltsa Vagverket att pasta att det endast har skett en
knappt horbar okning av bullernivan pa ett par decibel och det anda sedan 1978! Annu en
gang kan pdpekas att Vagverket havdar att de presenterar " grundlaggande fakta i malet".

B) Vasentlig ombyggnad

Vi har i varatidigare yttranden namnt ett flertal &tgarder som antingen enskilt eller
sammantaget enligt var uppfattning utgor vasentlig ombyggnad. Vagverket har valt att endast
kommentera utokningen av antalet korfalt. De utel@mnar till exempel helt nybyggnationen av
en stor cirkulationsplats samt utbyte av kantbalkar och récken till en kostnad pa flera hundra
miljoner kronor.

Vagverket papekar att utokningen av antalet korfalt vare sig har paverkat trafikmangden eller
bullersituationen. Den har gangen dock inte under forevandning att de framhaller
grundlaggande faktai malet. Samtidigt friskriver sig Vagverket for sakerhets skull fran ansvar
genom att papeka att forandringen skedde fore & 1997. (Forandringen skedde 1996.)

Vi kan papeka att utokningen, eller réttare sagt fordubblingen, av antalet korfat inte endast
har skett pa bron 250 meter fran Mollstorps lage som Végverket hdavdar utan &ven pa brons
forlangning 6ver land alldelesintill Mollstorps lage. Darom borde inget som helst tvivel réda
men gor satydligen andal Har skulle vi kunna presentera verkligt grundlaggande faktai malet
men nojer oss med att endast visa en bild for att intei onddan dra ner byxorna pa V agverket.
Bilden (se nésta sida) visar vagavsnittet omedelbart Oster om broféastet. Som alla ser &r antal et
korfalt just fyraler till och med fem om vi réknar med den langa avfarten mot Farjestaden
till vanster i bilden.
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Mol Istorps ’

Olandsl eden den 6 augustl 2005 Fotot ar taget i ri ktnl ng mot Kalmar Bebyggelsen vid
Mdllstor ps lage skyms av traden men ar bel&gen vid pilen. | bakgrunden skymtar fastlandet
och Kalmar. Flera av vara tomtgranser gar endast ett tiotal meter fran vagbanan. Fran att
Mollstorps lage tidigare haft ett avskilt och lugnt lage har det har blivit var verklighet!

Végverkets véal uppfyllda syfte med att fordubbla antalet korfat har varit att ka
framkomligheten vilket i sin tur medfort 6kad medelhastighet och som i sin tur har genererat
betydligt hogre bullernivaer. Allt enligt elementéra akustiska regler inom bulleromradet. Att
som Vé&gverket pasta ndgot annat & rent nonsens.

Vi menar dessutom att eftersom tidigare befintliga breda vagrenar har tagitsi ansprak for
biltrafik har den totala korytan utdkats och dérmed har végen breddats. Atgérden har i sin tur
medfort att vissa langsamtgdende fordon har forbjudits pa vagstrackan. Sammantaget menar
vi darfor att det har skett en vasentlig forandring av verksamheten som &r
miljoprovningspliktig. Nagon sadan miljoprovning har dock inte skett.
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C) Kostnaderna

Vagverket havdar att eftersom fastigheterna vid Madllstorps lage & belagna 250 meter fran
Olandsbron finns det ingen anledning att beakta kostnaderna for brons ombyggnad och
reparation. Att exakt sasmmactrafik stryker forbi ett tiotal meter fran vara fastighetsgranser
tycks enligt VVagverket inte handgon betydelse utan de vill istéllet paskina att 250 meter &r
langt bort.

Vagverket forsoker dessutom framhdla att kostnadernainte ar sarskilt anmarkningsvarda. En
instélIning som de i egenskap av vaghdllare naturligtvis & tvungna att hamen i ett storre
sammanhang torde de vara ganska ensamma om den uppfattningen. Vi har ju visat att
kostnaderna for ombyggnad och reparation av bron hittills uppgar till en bra bit Gver 80 000
kronor per dag sedan invigningen 1972 eller omréknat 165 000 kronor per meter bro!

Forsok garna att hitta ndgon annan bro med motsvarande kostnad per meter vilket kan vara ett
brajamforelsemétt med andra broar. Kom da éven ihag att kostnaden endast avser
ombyggnad och reparation och inte det ursprungliga uppférandet. Vi har inte hittat nagon
motsvarande bro @ni alafall. Sannolikt inte heller redaktionen for National encyklopedin
eftersom de har valt att omnamna de manga och dyra &tgérderna pa Olandsbron i sina
uppslagsverk. Men for Vagverket & som sagt kostnaderna tydligen inte sarskilt
anmarkningsvarda.

Hur som helst & det inte kostnaden i sig vi har anmérkt pai @rendet utan det orimliga
forhallandet att \VVagverket satsar miljardbel opp pa sjava bron men absolut ingenting for att
reparera den miljoskada bron fororsakar. Végverket gor dessutom allt som stér i dess makt att
hittakrypha ur gdllande miljoregler och det endast for att slippa smakostnader i
sammanhanget. Det alltsa samtidigt som miljardbelopp pl6js ned i bron.

Vagverket sialva pdpekar ju att bron & beldgen endast 250 meter fran Mallstorps lage. Enligt
var uppfattning ror det sig dock bara om nagratiotal meter fran vara tomtgranser eftersom
brons omedel bara forlangning (Olandsleden) &r belagen dar. Enligt V agverkets uppfattning
tycks vi nérboende och miljon vid broféastet inte ens vara varda en promille av de satsade
pengarna. Hapnadsvackande daligt miljoarbete fran Vagverkets sida och ett forfarande som vi
har svart att se har stod i gallande miljdlagstiftning.

Véagverket avslutar avsnittet med att hanvisatill riktvérden och att riksdagen i sitt beslut inte
gjort ndgot undantag for fastigheter bel &gna néra Olandsbron. Aterigen visar Vagverket att de
inte forstatt att riksdagen i sitt beslut framhaller att man ska "ta hansyn till lokala faktorer och
sarskilda omstandigheter | det enskilda fallet". Naturligtvis ndmner riksdagen inget konkret
om just Olandsbron utan uttrycker sig i generellatermer. Se vidare vart yttrande daterat den

9 november 2005.
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D) Hastigheter

Antaet korfalt pa bron har som tidigare pdpekats fordubblats fran tvartill fyra. Vagverket
kommer inom kort att med ny avancerad teknik darutover aven dkatilléten hastighet. | och
med hastighetsokningen okar dterigen, i enlighet med grundl&aggande akustiska regler, bullret
for oss narboende. Att pasta ndgot annat & annu en gang rent nonsens fran V agverket.

Vagverkets nya uppgift att hastighetsokningen inte kommer att genomforas pa vagstrackan
over land vid Mdllstorps |&ge utan enbart vaster om brofastet stéller vi oss fragande till. Den
uppgiften har inte framkommit davi varit i kontakt med Vagverkets projektledare. Inte heller
pa Vagverkets egen hemsida framgéar den nya uppgiften utan dar visasistéllet tydligt att den
hogre hastigheten kommer att strécka sig en bra bit 6ster om Mallstorps lége.

Mojligtvis presenterar Vagverket i sitt yttrande i just det hér fallet en riktig uppgift men det ar
nagot vi inte har mojlighet att kontrollera. Hastighetsokningen kommer namligen inte att
genomforas forran till varen 2006 efter det att det har drendet med al sannolikhet &r avgjort.
Vi narboende skulle dock inte bli alt for forvanande om uppgifteni Vagverkets yttrande da
visar sig varafelaktig.

Vi kan dock redan nu konstatera att 5jalva brofastet inte utgoér négon naturlig gréans for en
hastighetsforandring. Den naturliga grénsen ligger langre Osterut vid avfarten mot Féarjestaden
och darmed aven oster om Moéllstorps lage. Om Végverkets uppgift trots allt stémmer att den
nya hogre hastigheten endast galler 5jalva bron kommer det &nda att ske en vasentlig
hastighetsokning vid Mdllstorps 18ge. Detta eftersom bilister inte strikt styrs av uppsatta
skyltar utan aven, medvetet eller omedvetet, tar hansyn till andra parametrar. Sjélva brofastet
utgor da som sagt ingen naturlig gréns for hastighetsfoérandring.

Observeraatt Vagverket i det hdr ssmmanhanget understryker att hastighetstkningen endast
kommer att tillatas vid | agtrafik och de gor darmed sken av att dtgéarden inte skulle paverka
bullersituationen. Annu en gang rent nonsens frén Vagverket som trots utspel et sannolikt &r
val medveten om att just hastigheten & den helt avgorande parametern for uppkomsten av och
nivan patrafikbuller. Det gdller naturligtvis aven under |agtrafik!

E) Berdkningsmodellen

Vagverket framhdller att samma berakningsmodell bor anvandas oavsett var de aktuella
fastigheterna & beldgnai landet. Vagverket visar sdledes annu en gang prov paden for verket
smétt pinsammainstallningen att de inte tycker sig behtva"ta hansyn till lokala faktorer och
sérskilda omstandigheter i det enskilda fallet” i enlighet med riksdagens fattade beslut.

Observera dven att berakningsmodellen som Végverket dberopar endast grundar sig pa
dygnsekvivalenta nivaer som vi har visat delsinte har stod i géllande regelverk delsinte
speglar de lokala forhdlandenavid Mollstorps lage. Se vidare uppgifter i vara yttranden fran
den 9 september och 9 november 2005.
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Avslutning — kort sammanfattning av arendet

Vi har i varahandlingar i arendet visat att det utifran de lokala forhallandena vid Mollstorps
lage finns valbefogad grund att franga hittills vedertagen praxis att ta hansyn till

arsmedel dygnsekvival enta bullervéarden. Vi hanvisar da bland annat till den stora dygns- och
sasongsvariationen av trafikmangden. Sasongsvari ationen beror huvudsakligen pa den for
Olandsbron unika och synnerligen intensiva turiststrémmen och dygnsvari ationen beror pa
omfattande pendlingstrafik. Allt i kombination med de mycket speciella geografiska
forhallandena med exempelvis en vagbana som ligger uppemot fem meter Gver omgivningen
gor att Mollstorps lage & extra bullerutsatt. Det har &ven foretaget Ingemansson Technology
papekat i sinautredningar. (Sesidan 5 och i vart yttrande daterat den 9 januari 2005.)

Trafikvariationen gor att vi pa dag- och kvallstid exponeras for bullernivaer en brabit 6ver

65 dBA medan nattens nivaer &r avsevart lagre. Ett dygnsmedelvéarde ar darfor inte
representativt for de lokala forhallandena vid Mollstorps |&ge. Sarskilt med tanke pa att
arendet behandlar forhdlandenai var utomhusmiljo dér vi befinner oss just dag- och kvallstid.
Dessutom har vi visat att dygnsekvivalenta varden inte har stod i géllande regelverk.

Vi har dven i olika omgangar pa pedagogiskt utformade ljudutbredningskartor visat vilka
bullernivaer vi boendei Mollstorps lage utsétts for. Kartorna har tagits fram av det
vélcertifierade foretaget Ingemansson Technology efter bland annat en noggrann analys av de
lokalaforhallandenavid Mollstorps lage. Kartorna visar tydligt bullernivaer for olika
berakningsgrunder och dér vi vill framhalla de kartor som visar medelvarden mellan klockan
11 och 20. De kartorna bifogades vart yttrande daterat den 23 september 2005. Kartorna visar
forhallandet sa néra den faktiska bullersituationen som majligt vilket &r precis det som
Vagverket vill dberopai drendet enligt uppgift pasidan tvai deras yttrande daterat den

1 december 2005.

Samtligai &rendet bifogade |judutbredningskartor, inklusive de som visar dygnsekvivalenta
nivaer, visar for dvrigt att Mollstorps 1age har bullernivéer vél éverstigande
gransvardet/riktvardet 55 dBA vilket daven Ingemansson Technology papekar.

Dessutom har vi visat att Olandsbron med tillhérande anslutningar paland har byggts om och
reparerats for extremt stora belopp. Vi har bland annat betonat att antalet korfalt har
fordubblats fran tvatill fyra och att den totala korytan utokats. Darmed har vagen dven
breddats. Atgérden har i sin tur medfért att vissal&ngsamtgéende fordon har férbjudits pé
vagstrackan och ssmmantaget menar vi att det har skett en vasentlig forandring av
verksamheten som & miljoprovningspliktig. Allt detta har alltsa skett bade pa sjalva bron och
pa véagavsnittet 6ver land intill Mollstorps lage.
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Trots allavéara argument har den miljoskadai form av buller som trafiken p& Olandsbron
fororsakar inte atgardats. Hittills har namligen inte en enda krona satsats for det andamalet
och det alltsa trots den synnerligen hoga bullernivan i omradet. En bullerniva som alstras av
de 6 miljoner bilar somi fyrafiler arligen passerar nagratiotal meter fran varatomtgranser.
En bullerniva som till raga paallt kommer att 6ka (1) nér Vagverket inom kort §j0sétter sitt
projekt med hojda hastighetsgranser!
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