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Inledning

Vigverket har 6verklagat beslut som fattades av Morbylanga kommuns miljo- och
byggnadsnamnd onsdagen den 20 oktober 2004. Enligt beslutet aliggs Vigverket att utreda
forutsittningar, redovisa kostnader och beddma skiligheten for vissa trafikbullerddmpande
itgirder vid bostadsomradet Mollstorps lige intill Linsvig 137 (Olandsbron/Olandsleden).

Overprovning sker hos linsstyrelsen i Kalmar lin och med anledning dirav uttalar sig vi
fastighetsdgare i Mollstorps ldge enligt foljande.

Krav pa atgéarder

Vara krav pa atgédrder dar mycket enkla. Vi 6nskar endast att det med stod av det vi
sammantaget anfor i drendet uppfors en bullerskidrm vid Mollstorps lige utmed ldnsvig 137 i
enlighet med forslaget i rapporten fran Ingemansson Technology. Syftet med atgérden ar att
didmpa trafikbullret i utomhusmiljon vid Mollstorps ldge. Bullerskérmen kan naturligtvis
ersittas med en lika effektiv bullervall pa platser ddr det d&r mojligt.

I och med att en bullerskdrm/-vall uppfors atgirdas bullerproblemet i hela omradet samtidigt.

Atg'&irden ar bade tekniskt mojlig med enkel beprovad teknik och samtidigt ekonomiskt rimlig

(se sidan 9). Darmed behover man inte Gverviga alternativet att enbart atgirda inomhusvirden
eftersom inomhusmiljon prioriteras endast om utomhusmiljon inte gar att atgéirda.

Ingemansson Technologys utredning

I maj 2004 genomforde foretaget Ingemansson Technology AB en genomgaende bulleranalys
vid Mollstorps ldge pa uppdrag och bekostnad av fastighetsidgare i Mollstorps ldge. Foretagets
rapport bifogas den hir skrivelsen som bilaga 1. Analysen omfattar bade berikningar och
miétningar av bullernivaerna och resultatet presenteras bland annat pa ljudutbredningskartor
over omradet (se bilaga 2). Pa kartorna framgar tydligt de bullernivaer Mollstorps lidge utsitts
for vid olika hastigheter pa bron och effekten av bullerdimpande atgérder. Kartorna visar
bullernivaer for bade idag gillande hastighetsbegrinsningen 70 km/h och for den beslutade
hastighetshojningen till 90 km/h (variabla hastighetsbegridnsningar).

De framtagna ljudutbredningskartorna visar verkliga genomsnittliga bullernivaer. De visar
saledes inte de teoretiska sa kallade frifdltsvardena som presenteras i tabellform i rapporten.
Vi anser att man i bedomningar naturligtvis ska ta hénsyn till viarden som ligger sa néra den
upplevda verkligheten som mojligt.
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Vid bullerproblematik dr berdkningar av bullernivaer mest tillforlitligt och métningar anvinds
endast i vissa fall for att bekrifta beriknade virden. Bullermétningar, som &r relativt
komplicerade att genomfora, ska enligt gidllande berdkningsmodell ge ett virde som &r nagot
lagre @n de berdknade virdena eftersom man vill ligga pa den “sékra sidan”. Det papekas dven
i Ingemansson Technologys rapport. Man kan saledes inte rakt av jamfora beriknade och
uppmitta viarden eftersom viss korrigering maste ske. Inom bulleromradet géller darfor att
beriknade (och inte uppmiitta) virden dr mest tillforlitliga och dessa virden anvénds vid
jamforelse mot gillande gransvirden/riktvirden.

Tidigare bullerutredningar

Det har tidigare utforts bullerutredningar vid Mollstorps ldge av bland annat Vigverket.
Senast det skedde var ar 2001 och 2002 da Vigverket beriknade bullervirden vid tva
fastigheter i omradet efter klagomal fran oss nédrboende. (Se bilaga 3.) Vigverkets uppgifter
utgjorde dérefter grunden i den da pagaende rittsliga provningen. Vigverket kom fram till
nedanstaende sa kallade sommarmedeldygnsvirden.

=  Mbollstorps lidge 1:8 — 52 dBA
=  Mollstorp 1:16 — 57 dBA

Ingemansson Technology kom tva ar senare (2004) fram till f6ljande
sommarmedeldygnsvirden pa exakt samma platser. (Se bilaga 1 och 2.)

=  Mbollstorps lidge 1:8 — 59 dBA
=  Mollstorp 1:16 — 60 dBA

Det bor observeras att virdena i fallen ovan utgor medelvirden under ett helt dygn under en
hel sommarperiod. En hojning med nagon enstaka decibel blir dd omfattande eftersom
medelvirdesberdkningen dven tar hiansyn till tider pa dygnet under hela perioden da
trafikintensiteten &r 1ag. Det bor ocksa observeras att en hojning av ljudtrycksnivan med 6
dBA utgor en fysikalisk fordubbling av ljudvolymen. Saledes édr en hojning med 7 dBA i
exemplet ovan mer dn en fordubbling av ljudvolymen riknat 6ver en hel sommarperiod!
Trots det menar Vigverket att det i stort sett inte framkommit nagra nya uppgifter i och med
Ingemansson Technologys rapport. En instéllning som vi tycker dr minst sagt
hipnadsvickande!

Det visar sig vid en ndrmare analys av uppgifterna i bilaga 3 att Vigverket inte analyserat de
geografiska forhallandena vid Mollstorps lidge da de genomforde sina bulleranalyser.
Vigbankens hojd 6ver omgivningen har inte tagits med i berdkningen vilket &ér en
grundliggande faktor for markddmpningens inverkan i dessa sammanhang. Vigverket har i
sina berdkningar angivit att vigbankens hojd dr 0,0 meter 6ver omgivningen medan den i
sjdlva verket pa sina hall &r uppemot 5 meter! En skillnad pa sa lite som en halvmeter ger
mycket stora konsekvenser for ljudnivan. Att da ange 0,0 meter vid en sadan komplex
situation som ér fallet vid ett brofiste forstar var och en ar direkt felaktigt.

Det kan @ven noteras att Vigverket av nagon anledning ar 2001 angav vigbredden till 9,0
meter och 2002 till 13,0 meter!
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Dessa uppgifter kdnde vi naturligtvis inte till under den tidigare processen utan det har
kommit till var kinnedom senare.

Det som gor situationen extra anmarkningsvérd &r att Vigverket 1998 ocksa anlitade
Ingemansson Technology for en storre genomgang av bullerutsatta omraden i sydostra
Sverige. I sin rapport (se bilaga 4) papekade Ingemansson Technology tydligt att just
vigbankens hojd 6ver omgivningen gor att Mollstorps lige dr extra bullerutsatt. Med stod av
de bullerviarden som Ingemansson Technology vid det tillfillet presenterade inledde vi den
tidigare ndmnda rattsliga provningen. Under den ddrefter foljande processen pastod Vigverket
att Ingemansson Technologys uppgifter endast var oversiktliga uppskattningar. Vigverket
presenterade istéllet egna helt felaktiga och betydligt ligre bullervirden enligt ovan.

Sammanfattningsvis kan man séga att Viagverkets forfarande i drendet dr pinsamt daligt!

Vigverkets felaktigt 1aga bullervirden utgjorde grunden i den tidigare rittsliga provningen.
Vigverkets uppgifter bedomdes som riktiga och ifragasattes inte av beslutsfattare under hela
processen trots att Vigverket var (och fortfarande &r) den ena parten i malet.

Gransvarden och riktvarden for trafikbuller

Viirdet 55 dBA riknat som medelvirde under viss tid utgor gransvérde/riktvérde i
utomhusmiljon vid bostadsbebyggelse dér det sker "nybyggnation” av trafikled eller
“visentlig ombyggnad” av befintlig vég. I 6vriga fall, dvs vid befintliga vigavsnitt dédr inga
nybyggnads- eller ombyggnadsatgirder vidtas, dr riktviardet for ndrvarande 65 dBA och
endast pa ldngre sikt dr ddr malsittningen 55 dBA.

I Vigverkets egen skrift ”Bullerskyddsatgéirder — allménna rad for Vigverket” (2001:88)
ndmns betréffande riktvirden for fallen "nybyggnation” och vésentlig ombyggnad” att
”Riktviirdena dr antagna av riksdagen och sdledes bindande ndr dtgdrder vidtas”. I samma
skrift star det vidare “Riksdagens beslut gdller for alla typer av bostadsmiljoer. Samma
riktlinjer gdller sdledes for fritidshus som for permanenthus.”

Med det ovanstaende menas alltsa att atgarder mot trafikbuller 6verstigande 55 dBA i
bostadsomrade ska vidtagas dir det sker nybyggnation” och ”visentlig ombyggnad” av
intilliggande vég samt att fritidshus och permanenthus behandlas lika. Mirk vél att
uppgifterna kommer fran Vigverkets egen skrift!

Med utgangspunkt fran Vigverkets tidigare nimnda felaktigt 1aga bullervirden drog
beslutsfattare under den tidigare rittsprocessen slutsatsen att sa gott som hela Mollstorps lige
utsitts for bullernivaer ldgre @n gransvirdet/riktvirdet 55 dBA. Vigverket angav ju att
fastigheten narmast vigbanan i omradet (Mollstorp 1:16) utsitts for sommarmededygnsvirdet
57 dBA och att bullernivan en kortare stricka ddrifran (Mollstorps ldge 1:8) endast édr 52
dBA. Dessa virden har enligt Ingemansson Technologys utredning ritteligen visat sig vara 60
dBA respektive 59 dBA.
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Att beridkna bullerviarden som ett genomsnittligt dygnsmedelvirde Gver ett helt ar eller en hel
sommarperiod anser vi for Ovrigt inte &r tillimpligt vid Mollstorps lége eftersom
trafikintensiteten pi Olandsbron avsevirt varierar dver dygnet och aret. Exempelvis ir det ju
klen trost att vi boende i omradet en vinternatt inte pa samma sitt stors av trafikbullret som en
solig sommareftermiddag. Sommartid kan vi tidvis inte fora en normal konversation utomhus
pa grund av bullret som alstras av den intensiva turisttrafiken. Vi hanvisar darfor till
Morbylanga kommuns resonemang betrdffande berdkningsgrunder av tillampliga
bullernivaer. Samtidigt kan det konstateras att bullernivaerna vid Mollstorps lige viil
overstiger grdnsvdrdet/riktvirdet 55 dBA oberoende av vilken modell som tillimpas.

Begreppet “vasentlig ombyggnad”

Olandsbron med tillhérande anslutningsvigar borjade byggas 1967 och invigdes 1972.
Datidens byggnation dr naturligtvis inte att betrakta som “nybyggnation”. Vi menar dock att
forutséttningarna for bendmningen “vésentlig ombyggnad” med rage &r uppfyllt i
sammanhanget.

Vi refererar aterigen till Vigverkets egen skrift “Bullerskyddsatgédrder — allménna rad for
Vigverket” (2001:88). Dir definieras vad Vigverket menar med begreppet “visentlig
ombyggnad” och de redogor dven for nér bullerskyddsatgérder i det fallet ska genomforas
(vara anmérkningar i fetstil):

”Med en viiglagsdefinition bor sdledes till viisentlig ombyggnad riknas sddana
atgdrder som dr sa omfattande att det datminstone dr fraga om omldggning av vig i
delvis ny strdckning d.v.s. fraga om visentliga justeringar av viigen i plan eller profil.
Aven en viisentlig breddning, t ex tillbyggnad av breda viigrenar eller av ytterligare
korfilt bor i detta fall betraktas som viisentlig ombyggnad. Oftast dr det i sadana fall
fraga om sa omfattande dtgdrder att nybyggnadsstandard i huvudsak uppnds.”...” Det
betyder inte att det dr uteslutet att bullerskyddsatgdirder kan utforas dven vid smdrre
vigbyggnadsatgdirder. Ett sadant fall kan t ex vara niir en farlig svacka fylls upp (riktad
trafiksdkerhetsatgird) och trafikbullret for en bostadsfastighet okar visentligt eller néir
det av andra skdl dr rimligt att argdirder vidtas (t ex dtgdrd som medfor viisentligt okad
tillaten hastighet).”

Ovanstaende citat dr alltsa Vagverkets egen definition av begreppet “visentlig ombyggnad”.
Tolkningen torde dérfor vara rejilt restriktiv och inte nagot som kan anses utgora den allmént
accepterade tolkningen av begreppet. Trots Vigverkets restriktiva tolkning menar vi att
Olandsbron med god marginal faller in under vad Vigverket sjilva menar med “visentlig
ombyggnad”.

Se #@ven var hemsida: www.olandsbron.com Sidan 6 av 10



”Vasentlig ombyggnad” genom sammantagna atgarder

I bilaga 5 framgér vilka tgirder som har vidtagits de senaste aren pa Olandsbron med
tillhérande pé- och avfarter pa Oland, dvs den viigstriicka som ir beldgen vid Mollstorps lige
omedelbart intill vara bostadshus. Vissa atgirder dr mojligtvis att betrakta som
underhallsarbete om de betraktas enskilt men pa grund av den stora omfattningen menar vi att
arbetena sammantaget ir att betrakta som “visentlig ombyggnad”.

Forfarandet skulle kunna jimforas med en vanlig vig 6ver land dédr man griaver upp hela
anldggningen utmed knappt 7 km och sedan anlidgger helt ny modernare vig med ny teknik pa
samma plats. Enligt var mening dr det uppenbart att atgirderna ar att betrakta som “visentlig
ombyggnad” och mojligen dven “nybyggnation” dven om arbetena utfors i etapper under flera
ir. Det 4skadliggors kanske dnnu tydligare av att det ursprungliga uppforandet av Olandsbron
kostade 130 miljoner kronor (enligt vissa uppgifter endast 65,5 miljoner kronor).
Ombyggnadskostnaden nédrmar sig I miljard kronor eller omriknat 86000 kronor per dag
sedan bron invigdes 1972! En ombyggnad som pa grund av sin omfattning till och med
omnamns i Nationalencyklopedin.

Observera att Vigverket sjédlva i det hir sammanhanget enligt sin egen definition ovan bland
annat anvinder uttrycken ”smérre vigbyggnadsatgirder” och “andra skél dr rimligt” da de
menar att bullerdimpande atgirder ska vidtagas.

”Véasentlig ombyggnad” genom enskilda atgarder

Dérutdver menar vi att flera enskilda atgdrder i bilaga 5 var for sig dr att betrakta som
’vasentlig ombyggnad” genom att en vésentlig fordndring av verksamheten har skett i varje
enskilt fall. Fordndringarna har bland annat fatt till foljd att framkomligheten 6kat visentligt
for motorfordon pa den aktuella vigstrackan vid Mollstorps lige. Med 6kad framkomlighet
foljer 6kad hastighet och darmed dven tkad bullerniva for oss nirboende. De atgirder som var
for sig enligt var uppfattning utgor ”visentlig ombyggnad” dr foljande.

» Utokning av antalet korfilt fran tva till fyra utmed hela Olandsbron och dven utmed
lang stricka over land pa bada sidor om bron. Pa vissa platser ddr det har varit fysiskt
mojligt har dven den totala bredden pa vigbanan utokats. Atgéirden har bland annat
medfort att tidigare breda vigrenar har ”forsvunnit” till forman for motorfordonstrafik
i vardera riktningen. Det har i sin tur medfort att cykel- och gangtrafik forbjudits viss
tid pa aret. Cyklister och gaende hinvisas da istéllet till sdrskilt inrdttade bussar.

= Uppforande av stor cirkulationsplats (rondell) med fem anslutningsvégar for att
underlitta pa- och avfart pa bron.

» Nya, bredare och lingre pa- och avkérningsfiler for trafik till och fran
cirkulationsplatsen.

» Beslutad okad tillaten hastighet fran 70 till 90 km/h (variabla
hastighetsbegrinsningar) som kommer att inféras sommaren 2005 6ver hela
Olandsbron. Se bullermissiga effekter av hastighetshojningen pa bifogade
ljudutbredningskartor (bilaga 2).
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= Utbyte av kantbalkar och ricken pi Olandsbron och dess anslutningar. Atgirden
menar vi dr en “visentlig ombyggnad” ur miljosynpunkt eftersom de nya rickena inte
utformas sa att en bullerdimpande effekt erhalls. Istéllet later Vagverket i ett nu
pagaende omfattande ombyggnadsprojekt byta till exakt likadana ricken som
uppfordes 1972 och det trots tre decenniers klagomal pa hogt trafikbuller fran oss
narboende! Vi menar att Vigverket naturligtvis ska utforma de nya rickena sa att en
bullerdimpande effekt erhalls i enlighet med dagens miljokrav och inte enligt de
eventuella miljokrav som stélldes 1972.

» Uppforande av ny bilviig parallellt med Olandsbron for trafik med i huvudsak
arbetsfordon till och fran omradet som anlagts alldeles intill broféstet. Den nyanlagda
vidgen har klamts in pa den lilla ytan séder om Mollstorps ldge och norr om
Olandsleden (linsvig 137). Med atgirden har bland annat markdimpningen minskat
och bullerdimpande vegetation pa platsen férsvunnit.

= Uppforande av stor trafikkontrollplats alldeles intill Mollstorps lidge. Da det inte pagar
trafikkontroll anvinds platsen istéllet som korttidsparkering. Trafikkontrollplatsen
bidrar med 6kat buller bland annat da fordon bromsas vid infart till omradet och da de
accelereras nir de beger sig dérifran.

Gallande miljélagstiftning

Trots allt det nimnda har inte en enda atgird utforts och inte en enda krona spenderats for
att atgdrda miljoskador som uppstatt i form av trafikbuller vid Mollstorps ldge! Det anser vi
boende i omradet dr hogst anmérkningsvért och vi ifragasitter om forfarandet star i
overensstimmelse med riksdagens beslut och intentioner gillande atgérder for att minska
trafikbullerstorningar. Vi ifragasitter &ven om forfarandet star i dverrensstimmelse med
bestdimmelser, intentioner och grundldggande principer i miljobalken och annan tillimplig
lagstiftning.

I de efterforskningar som gjorts har vi inte lyckats fa fram vilka miljokrav som stilldes da
Olandsbron uppfordes trots kontakter med bade Vigverket och Naturvardsverket. Om det
over huvud taget stilldes nagra miljokrav dr de med all sannolikhet med dagens matt
otidsenliga och undermaliga. Darfor har vi dven forsokt att erhalla uppgifter om
miljokonsekvensbeskrivningar, uppsatta miljomal och miljoprévningar av nyare datum men
inte heller det har vi lyckats fa tag pa.

Utan att ndrmare ga in pa nir (férnyade) miljoanalyser behover genomforas tycker vi det vore
hogst anmérkningsvirt om inte nagon form av miljokonsekvensbeskrivning har utforts eller
ndgon form av miljomal uppstillts for Olandsbron de senaste ren. Sirskilt med tanke pa de
omfattande ombyggnadsarbetena i kombination med den mycket kénsliga kustmiljon. En
miljoanalys skulle da naturligtvis dven innefatta bullernivaer for oss narboende vid Mollstorps
lage.
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Jamforelse kan goras med de manga miljoanalyser som genomforts och fortfarande arligen
genomfors for Oresundsbron. Bullernivéer vid brofistet i Lernacken kontrolleras varje &r som
en del i miljoplanen och det trots att det vid brofistet dér redan genomforts effektiva
bullerdimpande atgirder. Erhéllna viarden jamfors sedan mot de faststillda miljomalen. (Se
allmén miljoinformation i bilaga 6 som #r utdrag ur skriften Vigen dver @resund.)
Oresundsbron trafikerades for dvrigt &r 2003 av 3,8 miljoner fordon medan trafikintensiteten
pa Olandsbron var nirmare 6 miljoner fordon!

Prioritering och ekonomisk rimlighet

Vid uppforande av en bullerskidrm vid Mollstorps ldge atgérdas bullerproblemet for 14
fastigheter samtidigt. Tolv av dessa fastigheter utsitts idag for bullernivaer hogre én gillande
gransvirde/riktvirde och efter den till sommaren 2005 kommande hastighetshojningen pa
Olandsbron kommer samtliga fastigheter att utsittas for buller Gver den nivén. I bada fallen
med hénsyn taget till begreppet “visentlig ombyggnad” dir gransvirdet/riktvérdet dr 55 dBA.
(Se bifogade ljudutbredningskartor, bilaga 2.)

Atgirden att uppfora en bullerskiirm stir dirfér mycket vil i Gverensstimmelse med
Vigverkets fastlagda prioriteringsordning i enlighet med skriften "Bullerskyddsatgirder —
allménna rad for Vagverket” (2001:88). (Var anmérkning i fetstil):

”Vid prioritering av objekt cir huvudregeln att de mest lonsamma skall atgdrdas forst.
Hdinsyn bor dock tas till de bostdder som har de hdgsta ekvivalenta ljudnivderna.
Hdinsyn kan vidare tas till personer som dr kédnsligare dn normalt.”

Séledes menas att Vigverket i forsta hand ska atgirda bullerstorda objekt diar man kan fanga
upp manga bostider samtidigt dvs de mest Ionsamma objekten. Endast i andra hand ska
bostider atgiardas som har de hogsta ljudnivaerna. I Mollstorps ldge atgidrdas som sagt
bullerproblemet for 14 fastigheter samtidigt vid uppforande av bullerskdrm/-vall.

Kravet pa ekonomisk rimlighet blir &nnu mer tydlig med tanke pa att Vigverket for
nédrvarande later genomfora omfattande ombyggnadsprojekt dér just kantbalkar och riacken pa
Olandsbron och dess anslutningar byts ut. (Se bilaga 5.) Trots detta menar alltsé Vigverket att
de nya riackena inte behover utformas sa att en bullerdimpande effekt erhalls!

Vagverkets overklagande

Som framgar har vi synnerligen vilgrundade argument for att bullerdimpande atgérder i form
av en bullerskidrm/-vall ska uppforas utmed vigbanan vid Mollstorps lige. Vigverket vill
dock inte ens utreda forutsittningar, redovisa kostnader och bedoma skiligheten for vissa
bullerdimpande atgirder i enlighet med beslutet som fattats av Morbylanga kommuns miljo-
och byggnadsndmnd.
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I det omfattande 6verklagande hianvisar Vigverket bland annat till otillrickliga resurser for att
kunna tillmotesga naimnden och istéllet avsitter Vigverket medel for att i mojligaste man
slippa genomféra utredningen. Om resurserna for 6verklagandet istéllet hade satsats pa den
begirda utredningen skulle det av allt att doma ha utgjort en besparing for Vigverket.

Vi menar att den av Morbylanga kommuns miljo- och byggnadsnamnd begirda utredningen
ar minst sagt rimlig bade juridiskt i forhallande till de argument som framfors och
ekonomiskt i forhillande till kostnader for ombyggnader och reparationer pa Olandsbron. All
annan tolkning menar vi dr en skam och ett han mot oss niarboende.
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