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Lansstyrelsen Kalmar l&n
391 86 Kalmar

Vagverket region sydost
551 91 Jonkdping

Begaran om hastighetsandring av framst miljoskal vid brofastet pa Oland
(vag 137)

Vi, ndrmare ett hundratal boende i Méllstorpslige vid brofastet pa Oland, har under lang tid
framfort 6nskemal om trafikbullerdampande atgarder for var utomhusmiljo. Vi har med hjalp
av det valcertifierade och marknadsledande féretaget AF-Ingemansson AB visat att
bullernivaerna éverstiger gallande riktvarden i hela omradet. Samma foretag visade dven att
en sa pass enkel atgard som en bullerskarm/-vall utmed den narbeldgna vagbanan (vag 137)
skulle avhjalpa problemet.

Efter en rattslig provning som slutade i Miljééverdomstolen (mal M2780-06) konstaterades
att bullernivaerna under de hogtrafikerade sommarmanaderna (juni-augusti) ska vara
dimensionerande vid val av bullerddampande atgard i vart fall. Dessforinnan var det praxis i
landet, atminstone utmed det statliga vagnatet, att endast ta hansyn till ett sa kallat
arsmedeldygnsvarde.

Med stod av domen ingar Méllstorpslage numera i det atgardsprogram som pa langre sikt ska
komma tillratta med bullernivaer 6verskridande gillande riktvirden. Begreppet “pa langre”
sikt ska ses fran 1997 da regelverket infordes.

Végverket har som vi ser det genom aren haft goda mojligheter att reparera miljoskadan vid
broféstet p& Oland i samband med synnerligen omfattande atgéarder pa Olandsbron. Atgarder
som hittills har kostat ndrmare en miljard kronor eller omréknat per meter bro 165 000 kronor.
For narvarande pagar annu ett flerarigt projekt till en berdknad kostnad pa ca 100 miljoner
kronor.
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Trots alla dessa insatser och trots en trafikokning dverstigande 500 % jamfort med vad som
ursprungligen projekterades menar VVagverket att de inte har mandat att reparera den
miljoskada i form av buller som har uppstatt for oss narboende. Véagverket grundar sitt
stallningstagande pa bristande resurser.

Kostnaden for att reparera miljoéskadan med den foreslagna enkla bullerskarmen/-vallen skulle
dock enligt var bedémning vara férsumbar jamfort med kostnaden for 6vriga atgéarder pa
bron. Utgiften for Vagverket minimeras dessutom av det faktum att Morbylanga kommun har
erbjudit sig att hjalpa till med langtgaende atgérder.

Manga i landet ar drabbade av bullernivaer éverstigande géllande riktvarden och Végverket
menar att de betar av drabbade befintliga omraden efter angelagenhetsgrad. Framst
koncentrerar sig Vagverket pa inomhusmiljoer for att darefter, savitt vi forstar, fortsatta med
utomhusmiljéer. Vi menar att kostnadseffektiviteten i det tillvagagangssattet har en viss
forbattringspotential. Om utomhusnivaerna forst sanks sa far man ju inomhusnivaerna sa att
saga pa kopet. Men dven om det finns pengar att spara pa forfarandet sa ar det en historia som
framst har att géra med hur VVagverket véljer att anvanda sina resurser for bullerddmpande
atgarder. Vi fordjupar oss darfor inte mer i det har.

Buller fran vagtrafik ar starkt knutet till antalet passerande fordon och inte minst hastigheten
pa dessa fordon. En fullt mojlig miljoforbattrande atgard ar darfor att andra den foreskrivna
hogsta tillatna hastigheten. En i princip kostnadsfri och okomplicerad atgard som ger handling
&t de fina orden i VVagverkets miljopolicy.! Samtidigt hjalper atgérden till att uppfylla
riksdagens nationella miljokvalitetsmal, bland annat mélet god bebyggd miljo”.

En hastighetsandring fran 70 km/h till 50 km/h sanker de dygnsekvivalenta bullernivaerna
med cirka 4 dB(A) enligt uppgift fran féretaget AF-Ingemansson AB. Séledes torde en
hastighetsandring fran 70 km/h till 60 km/h innebéra en bullersankning med cirka 2 dB(A)
aven om forhallandet dB och hastighet inte &r linjart. Ingen av de angivna
hastighetsandringarna skulle helt avhjalpa problemet vid Mollstorpslage men énda ge en
miljovinst, i det forra exemplet till och med en avsevérd miljovinst, i form av minskat buller
for oss narboende.”

Eftersom andra trafikbullerdampande atgarder pa sikt kommer att genomforas i omradet,
vilket berorts ovan, ar en hastighetsandring att anse som en tillfallig miljoforbattrande atgard i
avvaktan pa permanenta och mer effektiva atgarder.

L Vi &r osékra p& om det i det har fallet & Vagverket eller Lansstyrelsen Kalmar l4n som formellt beslutar om
hogsta tillaten hastighet pa grund av nérliggande forsoksverksamhet med varierande hastigheter. Se vidare forsta
stycket pa sidan 4. Citat ur Vagverkets miljopolicy bifogas.

? Se bifogat dokument ”Ny tumregel om vigtrafikljud och stérning” angdende sambandet mellan decibel (dB)
och stérning.
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Med stdd av det ovanstaende framfor vi foljande.

Hastighetsandring

Vi begér att den nu géllande foreskrivna hogsta hastigheten pa véag 137 vid brofastet pa
Oland dndras av framst miljoskal i form av minskat buller. | forsta hand vill vi att
hastigheten &ndras fran nu gallande 70 km/h till 50 km/h i bada fardriktningarna. | andra
hand vill vi att hastigheten andras till 60 km/h i bada fardriktningarna.

Stracka

Om den del av vag 137 som ar beldgen vid trafikplats Férjestaden omfattas av
hastighetsandringen skulle den miljoforbattrande atgarden dven vara
trafiksékerhetshojande vid trafikplatsens pa- och avfarter.

Vi anser darfor att den aktuella strackan bor utgors av den del av vdg 137 som stracker sig
fran trafikplats Farjestaden till brofastet dar den nuvarande varierande hogsta tillatna
hastigheten tar vid for trafik i vastlig riktning. En stracka pa cirka 1000 meter. Om en
trafiksakerhetshojande atgard vid trafikplats Farjestaden inte bedoms nédvéandig kan den
aktuella strackan sjalvklart goras kortare.

Tid
| forsta hand onskar vi att den nya hastigheten galler stadigvarande under hela aret.
| andra hand 6nskar vi att hastigheten andras under perioden fran och med den 1 juni till

och med den 31 augusti da bullernivaerna ar som hégst. Da minimeras dven omstéllningen
for exempelvis arbetspendlare pa Olandsleden.

Se vidare bifogade bullerutbredningskartor som ar fran ar 2004 och darfér grundar sig pa
trafikuppgifter som &r lagre an dagens. For just 2004 har vi tyvarr inga trafikuppgifter
tillgangliga men fran ar 2005 till 2008 steg trafikintensiteten pa arsbasis med 6,7 %. Pa goda
grunder kan man darfor anta att dagens (2009) trafiknivaer ar cirka 10 % hogre jamfort med
2004.

Gallande riktvarde for buller i utomhusmiljon ar 55 dB(A), ekvivalent niva. | vart fall ska
man, som inledningsvis ndmndes, ta hansyn till ett sommarmedeldygnsvarde.
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| anslutning till den vagstracka som vi foreslar ska fa andrad hastighetsbegransning finns
forsoksverksamhet med varierande hogsta tillatna hastighet. | férordningen® som reglerar det
finns angivet:

Vagverket far vidare meddela foreskrifter om hogsta tillatna hastighet som inte varierar 6ver
tiden pa en vagstracka som ansluter till en véag eller vagstracka dar en foreskrift enligt forsta
stycket galler.

Vi kan darfor inte avgora om det ar Lansstyrelsen Kalmar lan eller Vagverket som beslutar i
vart fall. Den har skrivelsen éversands darfor till bada myndigheterna.

Auvslutningsvis vill vi garna framfora att det finns mycket att ta del av pa var hemsida
www.olandsbron.com. Dar framgar exempelvis att studier* visar att s& manga som 800
personer arligen avlider i Sverige till foljd av att det utsétts for buller. Det ar betydligt fler an
vad som omkommer i trafikolyckor!

Férjestaden séndagen den 9 augusti 2009
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Gunnar Osterdahl

Representant fér sammanslutningen Olandsbron.com )
som omfattar samtliga boende i MollIstorpslage vid brofastet pa Oland.

Bilagor:
o Bullerutbredningskartor (observera att sommarmedeldygnstrafiken ar

dimensionerande i vart fall)
Dokumentet Ny tumregel om vagtrafikljud och stérning
o Citat ur VVagverkets nationella miljopolicy (beteckning 2004:2)

® Férordning (2002:713) om forsoksverksamhet med varierande hogsta tillatna hastighet
* Forskningsstudier som relaterades i tidningen Forskning och Framsteg, nr 2 mars 2008.
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Kjell Strémmer
Sektion Miljo
kjell.strommer@vv se
Direkt: 0243-750 95

Datum: 2006'10'18 Beteckning; SA8OB 0420788

Ny tumregel om véagtrafikljud och stérning

SAMMANFATTNING

Gamla tumregler om ljud och stérning haller inte.
Ny regel: For varje dB starkare buller 6kar stérningarna med 20 %

HARLEDNING

Vi ser ofta skrivet om trafikbuller att en 6kning av ljudnivan med 3 dB knappast
maérks och att det behdvs en 6kning med 8-10 dB for att uppleva en fordubbling.
Detta stdmmer inte med verkligheten och det finns inget stdd i forskningen for ett
sadant pastaende. Det har blivit en myt i samhallet som lett till manga felaktiga
beslut. Det &r dags att reda ut begreppen, avliva myten och formulera tumregler som
leder ratt.

En 6kning med 3 dB betyder en fordubbling av det man mater- inget annat

Mattet dB anger endast ett forhallande mellan tva olika tal i en logaritmisk skala.
Exempelvis om ett ljud ar 3 dB starkare &n ett annat ljud sa betyder det att ljudet
mater = 10¥%° g&nger starkare, vilket 4&r samma sak som 1,995 ganger starkare, d.v.s.
en fordubbling. Om ett ljud &r 1 dB starkare s& betyder det att ljudet mater = 10"
ganger starkare, vilket & samma sak som 1,259 ganger starkare, d.v.s. 26 % starkare.
Om ett ljud &r 10 dB starkare s& betyder det att ljudet mater = 10'°’° génger starkare,
vilket & samma sak som 10 ganger starkare.

Att mata en sak men mena en annan

Om man daremot maéter en sak, t ex ljudtryck, men menar en annan sak, t ex upplevt
ljudstyrka eller stérning, ar det bara vid linjara samband mellan det man méter och
det man avser matningen skall avspegla/representera som samma
storleksforhallanden galler. Man antar i allmanhet att samma férhallande mellan
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ljudtryck och upplevd ljudstyrka géaller for véagtrafikbulller som for en enkel ton,
aven om det &r helt olika ljud. Sedan goér man, medvetet eller omedvetet, antagandet
att upplevd ljudstyrka har ett linjart fornallande till storning, vilket &r det vi
egentligen vill beskriva. Bada dessa antaganden stammer inte for véagtrafikbuller.

En fordubbling av ljudstyrkan upplevs mycket olika starkare

For en enkel ton varierar sambandet mellan upplevt ljudstyrka och uppmatt
ljudstyrka beroende pa tonens tonhojd (frekvens) och ljudtryck. For att uppleva
dubbel ljudstyrka behdver en sadan ton forstarkas mellan 8- 10 ggr enligt vissa
kéllor. Det ar detta som &r grunden i dagens beskrivningar av trafikbuller. Om man
daremot har en ton och l&gger till en annan lika stark ton med vésentlig annan
tonhojd visar det sig att ljudstyrkan kan upplevas fordubblad. | detta fall &r tonerna
tillsammans bara dubbelt sa stark och inte 8- 10 ggr, men upplevs anda dubbelt sa
stark. Trafikbuller &r varken det ena eller det andra och det antagna sambandet saknar
grund. Det ar ocksa ointressant da vi egentligen vill veta stérning.

Upplevd ljudstyrka ar nagot annat an upplevd storning

Att upplevd ljudstyrka ar linjar och beskriver upplevd stérning pa samma sétt
stammer inte. Ett exempel &r nar buller stor samtal mellan tva personer. Om
ljudnivan for kontinuerligt bakgrundsbuller héjs fran 55 dBA till 65 dBA kan
taluppfattbarheten minska fran 99 % till 90 %. Om bullernivan hojs lika mycket
ytterligare, fran 65 dBA till 75 dBA minskar taluppfattbarheten till bara 10 %. Det
betyder nio ganger samre uppfattbarhet trots att den upplevda bullerdkningen enligt
tumregeln skulle upplevas bara dubbelt sa stor.

Tumregel = For varje dB starkare buller 6kar stdrningarna med 20 %.

Ett exempel pa samband mellan uppmatt ljudstyrka och stérningar och som manga
har egen erfarenhet av ar gles vagtrafik. Undersokningar visar i sadana fall att
storningar ar starkt beroende av antal bullrande fordon som passerar. Dubbelt sa
manga fordon (som innebér + 3 dB i ljudniva) kan ge nara dubbel s stor stérning.
Att vakna en gang pa natten eller tva ganger betyder mycket. Att pasta att det
knappast marks gar inte hem i stugorna. Det pastar vi om vi foljer hittillsvarande myt
som det faktiskt ar. De understkningar som finns om végtrafikbuller och stérningar
visar pa att stérningarna fordubblas nar bullret 6kar med 4 dB. Det betyder att for
varje dB starkare buller ékar stérningarna med 20 %.
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Citat ur Vagverkets nationella miljopolicy (beteckning 2004:2)

"Vagverket ska leda en utveckling dar
vdgtransportsystemets negativa miljiépdverkan
minskar... I férsta hand ska vi inrikta oss p§ de
omréden déar vagtransportsystemet p&verkar mest -
vaxthusgaser, luftkvalitet, buller, vatten samt natur
och kultur. ... Vi p§ Vdgverket ska vara foregdngare i
miljéarbetet... Vi ska driva ett aktivt miljéarbete som
leder till stindiga férbéttringar av miljétillstdndet och
vi ska férebygga negativ miljép8verkan."

(Vara anmérkningar i fetstil.)



UTDRAG UR
BORGHOLMS SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Sammantridesdatum ParabraiskNSSTYRELSEN
2009-09-15 389-406(ALMAR LAN
KOMMUNSTYRELSENS |
ARBETSUTSKOTT Ink. 2009 -09- 17
§ 394 Dnr 2009/383-311 KS . - )
268 -7833-09

Remiss - hastighetsbegrénsning till 50 eller 60 km/h pé vig 137

vid brofistet, Oland.

Lansstyrelsen i Kalmar lan efterfrdgar i remiss 2009-01-01 om
kommunens yttrande anglende ansdkan om hastighetsbegransning pd
vag 137 vid brofastet,

Beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott besiutar

att for Borgholms kommuns del avstyrka att vég 137 vid brofastet
hastighetsbegransas till 50 eller 60 km/h.

Utdragsbestyrkande




Mobrbyldnga "
kommun SN RADESPROTOKOLL
Tekniska ndmndens arbetsutskott 2009-09-22 19 (27)
LANSSTYRELSEN
Expedieras till: KALMAR LAN Lénsstyrelsen i Kalmar l4n
Emmy Thidell Zeinab Fazli
ink. 2009 -09- 2 8 391 86 KALMAR
755783307

§ 157

Remiss fran Lansstyrelsen: ansékan om hastighetsbegrins-
ning till 50 eller 60 km/h pa vég 137 vid brofastet pa Oland

Tekniska nimndens arbetsutskott beslutar:

att avstyrka férslaget eftersom 50 km/tim inte #r lampligt. For Ovrigt
hénvisar vi till Vigverkets hastighetsutredning,

/ --—’gz Utdragsbestyrkande
A



A% Polismyndigheten 1

3 i Kalmar lan YTTRANDE

7 Trafikspecialistteamet (TST) Datum Diarienr (aberopas vid korresp)
Bill Lundqvist 2009-11-23 A-595-6897-09
Polisinspektér Er referens

Dnr 258-7833-09

Linsstyrelsen 1 Kalmar Lén
Zeinab Fazli

Yttrande till Lansstyrelsen om hastighetsbegrinsning till 50
km/h eller 60 km/h pa viig 137 vid brofiistet pi Oland, Morby-

linga kommun

Lv 137 vid brofistet ér fyrfilig vég med bra av- och péfarter och i dag ned-
sénkt hastighet frdn Olandsbrons 90 km/h till 70 km/h. Ur trafiksikerhetsmis-
sig synpunkt dr striickan inte aktuell for ytterligare sdnkning.

Polismyndigheten avstyrker ansokan.

7//;/ / cgm}g

Bill Lundqvist

010-56 23525, 070-632 29 94
bill.lundgvist@kalmar.police.se

Postadress Besdksadress Telefon E-post

Box 923 Galggatan 4 114 14 polismyndigheten . kalmar@polisen.se
39129 Kalmar Kalmar Telefax www.kalmar.polisen.se

Org.nr

202100-0076 010 56 23230 (exp)
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& Vigverket o 18 yrmaee o
Beteckning: VV 2009/34166
N Er

Ert datum: 2009-10-29
Er beteckning: 258-7833-09

Y

Linsstyrelsen i Kalmar lén

391 86 Kalmar

Ansiékan om hasgghetsbegrﬁnsning till 50 eller 60 km/tim pa viig 137
vid brofiistet pa Oland

Vigverket Region Sydost (VSO) avstyrker ansékan.

Viigverket har nyligen genomfort en hastighetsoversyn pa de statliga, allménna
viigarna i landet. Under 2009 genomfSrdes etapp 2, dir viig 137 ingick.

Vig 137 dr en prioriterad viig med stor betydelse for trafiken, dér vdgen har funktion
och betydelse som livsnerv mellan Oland och fastlandet, med vildigt manga
transporter och stor arbetspendling. For néringslivets transporter &r vigen av
avgdrande betydelse for ett livskraftigt och fungerande samhille. Striket gar over
Olandsbron, som forutom funktionen trafikled ocksé ir ett inressant besoksmal i sig.

VSO anser det inte befogat av trafiksikerhets- eller miljoskil att sinka hastigheten pa
aktuell striicka. Nuvarande hastighet dr bashastighet 70 km i timmen p denna

stricka.

Sammantaget finner VSO inte tillriickliga skil som talar for en sénkning till 50 eller
60 km i timmen pé aktuell striicka.

Samrad i detta drende har skett med strategiske samhillsplaneraren Lennart Ivarsson
och trafikingenjor Stefan Johansson.

gm{gg Waomanon

Gunlog Magnusson
Vigverket www.vv.se Gunlig Magnusson
Region Sydost vagverket. jon@vv.se Lokalkontoret | Kalmar
551 91 Jonkdping Telefon: 0771-119 119 Direkt: 0480-44 65 12

Bestksadress: Schéelegatan 8, Kalmar Fax: 036-16 16 18 Mobil: 070-20 95 160
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Léansstyrelsen Kalmar lan 258-7833-09
391 86 Kalmar

Yttrande med anledning av ansbkan om &ndrad hastighetsbegransning

Maojligheten eller snarare skyldigheten att anpassa skyltad hastighet for att minimera negativ
miljopaverkan lyfts fram tydligt i regelverket kring det nyligen inférda tiostegssystemet for
skyltade hastigheter.

Omradet Méllstorpslage vid broféstet pa Oland har sedan decennier tillbaka haft bullernivéer i
utomhusmiljon betydligt 6verskridande géllande riktvarden utan att det har vidtagits nagon
atgard for att 16sa problemet. Bullerproblemet har istéllet 6kat i takt med att trafikintensiteten
har okat. Vara tidigare bifogade bullerutbredningskartor illustrerar tydligt hur problemet sag
ut ar 2004 och 2005.

Det kan papekas att trafikintensiteten p& Olandsbron och vig 137 vid brofastet varierar
avsevart over aret. Under de tre sommarmanaderna juni-augusti ar trafikintensiteten 70 %
hogre jamfort med de sex ménaderna oktober-mars enligt 2008 &rs trafikstatistik.  For enbart
lastbilar &r motsvarande skillnad hela 85 %. Trots trafikvariationerna &r
hastighetsbegransningen densamma aret runt.

Som vi tidigare framfort 6nskar vi i forsta hand att hastigheten séanks under hela aret och i
andra hand att den sanks under sommarperioden. Det senare sammanfaller da med de hogsta
bullernivaerna samtidigt som det &r den perioden vi av naturliga skal i storst utstrackning
befinner oss i utomhusmiljon vid vara bostader. Med sénkt hastighet endast under
sommarperioden minimeras dessutom den negativa paverkan som mojligen kan upplevas for
arbetspendlare och for naringslivets transporter éver Olandsbron.

! Se utforlig trafikstatistik som presenteras pa var hemsida www.olandsbron.com. Trafikstatistik fér 2009 har
enligt uppgift fran Vagverket annu inte sammanstéllts men presenteras pa var hemsida sa fort vi fér tillgang till
uppgifterna.
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